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VERSLAG omtrent de werkzaamheden aan den bouw der haven-

werken voor Batavia, gedurende de maand Januarij 752
Afdeeling L

Het zeilschip Amaranth, loste de lading Pitchpine hout.

De Hydra, de Kepler en de Palmerston kwamen met eene hoeveel-
heid steenkolen te Priok aan. De lading van eerstgenoemde werd
g clost.

Groote hoeveelheden cement, grint en zand ten behoeve van den
kaaimuur, zoomede andere materialen werden per spoor aangevoerd.

Aan _de havendammen werd het navolgende verrigt.

Zes en twintig hopper barges voerden aan 8380 M?® breuksteen,
waaronder 1037.5 M?® rotsblokken. =

Behalve deze rotsblokken werden op verschillende wijzen gelost
4114.5 M® gewone breuksteen.

In den westelijken havendam werden verwerkt:

1¢. ter meerdere verslerking van den beslaanden dam, en ter ver-
binding van den kop met den sleiger, gelegen op 1200 M’ it
den wertel, 855.5 M?® rotsblokken en 300 M?® gewone breuksleen;

2¢. ol verlenging -benoorden -den. steiger .op. een kruinpeil van ongeveer
= 0, “eene *hoeveelheid van-600 ‘M?, i- -
De lengte op dit peil bedroeg 1250 M';

5¢. Tot verlenging benocorden den steiger ‘onder ' gereduceerd profil,
dus op een kruinpeil = 4 1,50 —, 182 M? rotsblokken en 272
M?® gewone breuksteen. De lengte op + 1.50 bedroeg op ultimo
Januarij 1230 M. ' :

In den oostelijken havendam werden verwerkl 2942.95 M?® gewone '
breuksteen.

Ilet bestaande Zzeehoofd werd -over de gehecle lengte belangrijk
versterkt.
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De verbinding mel de hulpspoorlijn naar de binnenhaven werd
voltooid, terwij! de dam benoorden den sleiger onder water (kruin
= 0) werd verlengd tot 380 M. )

Een hoeveelheid van 13000 M® zand werd in de dammen gcslog/.
De stortplaats was het vak van den oostelijken havendam, gelegen
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tusschen 1400 en 1550 M uit den wortel.

Het weder was in de ecrste helft der maand bijzonder slecht.

Tot en met 10 Januarij wisselden zware regens, hevige wind,
hooge deining en woeste zee elkander al of kwamen vereenigd voor,
hetgeen de lossing lastig en gevaarlijk, zells zeer dikwijls onmogelijk
maakle.

Na dien datum Dbleef het weder doorgaande gunstig; slechts vier
maal in de Jaatste weken werd de slorling bemoeijelijkt door op-
komende swell of plotseling loshrekende buijen.

De hooldassen van den boog in den oostelijken havendam werden
op het land uitgezel.

De melingen van de rigling en van de snelheid van den stroom
werden geregeld voorlgezel, wanneer hel weder zulks slechts eenigzins
toeliel.

Met het oppeilen der dammen werd weder een aanvang gemaakt.

Uit de builenbaven werden gebaggerd door de: '

Batavia in 235"/, werkdagen............... - 32399 M® grond.
Priok™ = 23772 S e e o e SR SLOB DR »
Te zamen. ... 64349 M? grond.

In de monding der bhinnenhaven werden gebaggerd door de Celebes
in 11 werkdagen 3000 M?® grond.

Uit de binnenhaven werden opgebrast door de
te] o]

Celebesiin. 115 Werkdagem. ..« - . . .o st i 11714 M>.

Sumatra » 16 R e o e 7 8445 »

Borneo » 26 T g I e B 14920 »
Te zamen.... 34379 M°.

Totaal gebaggerd kubiek 98728 M?.

De Borneo vormt thans de vereeniging van zee metl de Tjilintjing;
de Sumatra volgt haar, de geul verbreedende, de Celebes ligt daar
achter om het vaarwater te verdiepen.

~ De Borneo heelt in de laatste dagen koraalbanken op haren weg
ontmoet, hel was niet (e verwachten dat op den grooten afstand van
zee, waar de Borneo thans werkt, nog koraalbanken in de binnen-
haven zouden worden aangetroffen. De vrees bestaat, dat eem koraal-
bank over de geheele lengle van de diagonaal van de binnenhaven
aanwezig is. Indien deze veronderstelling hevestigd wordt, zou hier-
door veel legenspoed ondervonden worden.
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De Soenthar ligt in de westergracht koraal te haggeren.
. Groole opruimingen van boomen. wortels en struiken hadden op
It terrein der binnenhaven plaats.

Jit de binnenhaven werden verder gegraven:

uit het zuidelijk gedeelte............. e A T 1250 M*
entuitiideszuidergracht .« & o SEIEE sy e T 1050 id.

Het werk aan den kaaimuur vorderde niet naar wensch, omdat de
bemaling tengevolge van aanhoudende defecten aan de machines on-
voldoende was. :

Een pulsometer zal hierin verbetering brengen.

In vak A werden door de Applebijs stellingen 63 fundeeringpalen
ingeslagen.

" De gestorte hoeveellieid beton bedrocg 220 M.

Aangezien het vak len gevolge van de verplaatsing der locomobiel
mel cenlrifigaalpomp van den hoek naar hel uiteinde, in het laatste
gedeelle der maand onder waler stond, is het belonstorten, zoomede
hel heijen, gedurende ecnigen tijd gestaakt geweest.

Vak B werd verder uitgegraven, doch door de onvoldoende Dbema-
ling stond hel veelal onder water en vorderde de ontgraving slecht.

Het diepste punt lag op = 9.55 M; de put lag gemiddeld op —
9.10 M. onder het maaiveld,

Vak € werd (en deele uilgegraven, ongeveer 1083 M3 werden daar-
uit opgebragt.

Gedurende deze maand werden aan den kaaimuur, behalve 63 fun-
deeringpalen, 286 dampalen geheid.

In de werkplaats voor den aanmaak van dekzerken van Dbeton lig-
gen lhans 100 stuks gereed.

Eene werkplaals voor den aanmaak van Dbetonblokken ter heklee-
ding van den voorkant van den kaaimuur kwam (ot sland.

Drie vormen voor de Dblokken zijn Dbenoodigd. Deze blokken, die
ongeveer '/: M. inhoud hebben, worden gevormd in bakken die 6
stuks bevalten. ;

. Na enkele dagen worden de schotten dier bakken losgeslagen en

eenigen Lijd later de steenen’ door sleulels met den hand Goliath (een
bovenloopkraan) opgeligt naar elders vervoerd en daar opgestapeld;
250 steenen zijn gevormd en nagenoeg gereed, zonder inspanning
kunnen dagelijks 30 a 40 beton steenen gevormd worden.

Het stempelen van de damwanden werd voortgezet.

Het belasten en spoorleggen van “de zuidergracht in de rigting
Soengei-bamboe werd vervolgd.

Met kracht werd een aanvang gemaakt mel het dempen van den
ouden dokput tusschen het atelier en de direkliekeet. Ook is men
begonnen ¢ leggen cene definitieve walerleiding bij den Syphon onder
de zuidergracht.
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Een (weede permanent magazijn, bestaande uil een gebouw op
ijzeren kolommen met pannendak en steenen bewanding, werd ge-

houwd en nagenoeg voltooid; het is bestemd tot opschuring van resej-
vedeelen en modellen.

De ventilator voor de ijzergieterij en de koepelovens werden voltooid.

De aanmaak van een ijzeren hopperbarge (zijdelosser) vorderde
spoedig. .

Als kustverdediging werd langs hel noorderstrand een rij perkoen-
palen sluitend geheid, waar achler een glooijing van koraal werd
aangebragt.

Het aantal werklieden is vermeerderd.

Afdeeling II.

Het aantal werklieden (taakwerkers) was zeer onvoldoende.
Gemiddeld 600 personen waren in deze aldecling werkzaam.

Koelies in daghuur werkende overvloed verkrijgbaar, doch bij het-
grondverzet onbruikbaar. :

De vele regens in den aanvang der waand belemmerden de werk-
zaamheden aan het kanaal, vooral daar dit nagenoeg op de diepte is
el dus op 3 a 4 melers onder het maaiveld onlgraven wordt.

Het grondverzet gedurende deze maand bedroeg aan:

onteravinggindhets kanaal . ... .o v oo, Ganeim it 10205 M°*.
koraglsteen et el o OISl | A S 704 »
ophooging van den spoorweg................... S leRail 578
D L Th ) g e e e M e i - 275
e s adeadijkjeshoate: (o T 5wt LT PR 450 »
Hel baggerwerk bedroeg......... 000

Te zamen . Rt E s 29841 M3

De fundeeringsput voor de .spoorhrug over bel kanaal in de lijn
der Nederlandsch-Indische Spoorweg Maatschappij werd onlgraven.
Vele oude sleenen [undeeringen moesten worden opgeruimd.

De definitieve spoorbaan beoosten Pegapoeran werd aan de spoor-
brug aangeslolen; het ballasten nam een aanvang. :

De verhooging van de spoorbaan tusschen Soengie-bamboe cn Tjilintjing
werd voorigezel; mel het ballasten en spoorleggen werd evencens

een begin gemaakt. De aanvoer van ballast leverde vele moeijlijk-
heden op.

De aansluiling van den rijweg naar Priok met de stad Balavia
had plaats, eene aanzienlijke ophooging van den bestaanden weg was
daardoor noodig.
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De Java IV baggerde tusschen Mocara Toegoe en Soengie-bamboe
de kleine molens werkten in de westergracht. De opgebragte grond
bgstond uitsluitend uit koraal; het koraal werd bestemd tot verhar-
d%; der wegen.

¢ bermslool van Soenthar naar Soengic Tiram voerde eene groote
hoeveelheid slib aan, en zelle die in hel kanaal bij Soengie Tiram
al; het is (e voorzien dat, zoodra de dammen langs de kalie Soenthar
zijn opgernimd, deze rivier hare afwatering zal kiezen door het diepe
scheepvaartkanaal. Een gevolg hiervan zal een aanzienlijke aanslib-
bing van het kanaal zijn. De eenige weg, om dit kwaad te voor-
komen, zal beslaan in de doorgraving van den vischvijver benoorden
Soenthar, waardoor deze rivier een korten weg naar zee kan ver-
krijgen. Deze verlegging van de revier zal weinig kostbaar zijn.
.De hulplijn van Batavie naar Pegapoeran werd opgebroken, de
definitieve lijn wordl thans gebruikt. Met kracht werd voortgegaan
met hel vervoeren van dwarsleggers en rails en hel leggen van het
spoor op de permanente baan naar Anfjol; dit werd ook verrigt be-
oosten deze plaats. De onderbouw van de spoorwegbrug, gelegen
over de Soenthar rivier is gereed. De bovenbouw wordt in de vol-
gende maand verwacht. Zoodra deze tot sland komt, kan de per-
manente baan verder worden voltooid.

Geregeld werd gedurende de zondagen ballast in groote hoeveelhe-
den van Soengie-Tiram per spoor vervoerd. Overigens werd door aan-
nemers gemiddeld 50 M per dag geleverd.

De bovenbouw van de spoorbrug over de Soengie-bamboe, welke
brug op den wal gesteld en geklonken is, werd door middel van
hydraulische werktuigen op de plaals gebragl en op de onderlegging
néergelaten. De landhoofden werden verder afgemetseld en voltooid.

De spoorbrug over de Soengie-Tiram is eveneens gereed.

Alle bruggen (19 stuks) zijn (hans voltooid, uilgezonderd die voor
de Ned. Ind. Spoorweg Maatschappij over het kanaal, de brug over
de Tjiliwong en die over de Soenthar. Bij deze werken wordt uil-
sluitend gewacht op den bovenbouw, die thans uil EFuropa onderweg is.

De brugtachterswoning te Bandan werd nagenoeg voltooid, drie

- baanwachlershuisjes werden gebouwd.

Afdeeling ILI.

Het aantal koelies was grooter dan gedurende de vorige maand.
"Aanzienlijke hoeveelheden grond en steengruis werden tot het ont-
blooten der rotsen verplaatst.

Iene hoeveellieid van totaal 7898 M3. trachiet werd vervoerd, hier-
onder waren 794 M® rolsblokken en 3375 M® gesorteerde steen
begrepen. :

Het zeilschip Cecilia loste cen groot gedeelle vaa de lading cardiff
kolen.

Het atelier voorzag in de behoefte aan smeedwerk.
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Drijvend Materieel.

trachiet aan; de groote molens baggerden in de buitenhaven, de klejfie
molens in de bmnenha\en

De nieuwe ondertuimelaars en schalmen voldoen naar wensch;
nieuwe boventuimelaars werden onlworpen en zullen vervaardigd wor-
den. Hel groole product der molens is te danken aan de verbelering,
die in den ondertuimelaar en in de schalmen is aangebragt.

Het dok der havenwerken werd dagelijks gebruikt, het werkt vlug,
goed en zeker, Dit dok, dat geheel van nieuwe constructie is, heeft
bewezen voor Iudie greoole voordeelen te bezitlen, vooral wat prijs
van inkoop en kosten en tijd van opstelling betreft.

De Bantam en. Preanger werden gedokt, om schoongemaakl en ge-
ver(d te worden, de laalste bovendien om van een nieuwe schroef e
worden voorzien.

Een nieuw sleepbootje werd gemonteerd en geklonken.

De klepschouwen en praauwen werden rfere"cld op de helling ge-
haald, -lot hetl schoonmaken en verder repareren.

Het gewoon onderhoud der vaartuigen en machines werd voortgezel.

De schepen verrigten de gewone dienst. De steenhoppers ln'arryﬂn

Gezondheidstoestand,

Deze was over het algemeen bevredigend. Te Priok Lkwamen
eenige. gevallen van koorls voor, welke cchter van geen gevaarlijk
karakter waren.

Een chinees verloor door onvoorzigiigheid het leven. Bij het huis-
waarls keeren sprong hij uil den trein, voor dat deze de plaals van
bestemming bereikt had; de spoor wielen doorsneden het ligchaam van
dezen werknian,









VERSLAG Detreffende de werkzaamheden aan den bouw der haven-

werken voor Batavia, gedurende de maand Februarij jl. /<«

Afdeeling 1.

De kolenschepen Kepler en Palmerston en het houlschip Amaranth
werden gelost. : :

De bouw der zeehoofden werd, voor zoover het weder zulks toeliet,
geregeld voortgezel.

Uit Merak werden 7530 M?* trachiet, waaronder 754 M?® rotshlok-

ken, aangevoerd. Deze hoeveelheid steen werd in den westerdam
geslort. k

De lengte van het wesler-zeehoold hoven water bedraagt thans
1290 M., waarvan 1281 M met spoor zijn belegd. :

Op 12 Februarij zakte de havendam ter lengle van 80 meters.
Dit gedeelte was eerst in de vorige dagen op hoogte gebragl. De
zakking bedroeg gemiddeld ongeveer 0.75 meter. De dam werd onmid-
dellijk tot de volle hoogle opgewerkt, doch zakte weder over 50 meters
eenige palmen diep. Thans is hij evenwel sedert verscheidene dagen
tot rust gekomen en mel spoor belegd.

Deze zakking was een gevolg van het breken der zandlaag, waar-
onder koraalstukken vermengd waren, en levens van hel tijdelijk
te lood opwerken van het oostertalud, helgeen geschiedde, om in
verband mej de hooge zee de rotsblokken op het westertalud te kun-
nen brengen uit de schepen, die aan lei van den dam lagen. Bovendien
geeft de kaart een terreinplooi aan, die van zeer slechlen grond getuigt.
terwijl ten laalste. de zeehoofden thans het diepste gedeelte van den
bodem bereiken en dus hel maximum gewigt hebben.

De funderingsdam aan de oostzijde is zijdelings verplaalst en eenig-
zins opgeheven. .

De schade is niet belangrijk. De zandlaag is uitsluitend weggezakt,
de aanvulling mel steen was daarom gering.

Een dergelijke verzakking is te verwachten Lol ongeveer 1550 melers
uit den wortel, dus eveneens over de volgende 60 meters van den
dam; thans is echier nog niets van een verdere zakking bespeurd.

In den boog van hel oostelijk zeehoold werden 10950 M® zand gestort.

De metingen der stroomsnelheden en haver rigtingen werden tot 11

Februarij voortgezel, na welken datum de hooge zee dezen arbeid belette. -

Het baggeren ondervond door het ruwe weder eenige vertraging.
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Uit de buitenhaven werden gebaggerd door de:
Batavia in 23 werkdagen............... 36480 M3,
Priok in 19 wel\danen ................. 30550 »
te zamen. ......... 67030 M:®.

Uit de Dbinnenhaven werden opgebragt door de:

Gelebes in 17 werkdagen............... 6784 M?°.
Borneo in 24 wcrl\da"en ............... 7755 »
Sumatra in 24 welularrcn ............... 13950 ' »

te zamen........ .. 28489 M:®.

Door de vijf molens van afdeeling I werden dus gedurende de af-
geloopen maand 95519 M? «Te]nmre:d

Het graafwerk bedroeg, uilgezonderd de hoeveelheid grond verzet
uit de l'un{lerinrr van den kaaimuur, 3309 M°.

Ten behoeve van den bouw van den kaaimuur werden geheid 474
cldmp'nlen lang 14 M, en 50 funderingspalen, lang 17 M, (e zamen

324 palen. =

In vak A werd de belonstorting voortgezet. Eene hoeveelheid van

267 M*® beton werd verwerkt en 46 belonsleenen werden gesteld.

" In den vlengel is de muur tot = 3 M opgetrokken; de eerste en
(weede en een gedeelle der derde laag betonsleenen zijn gelegd.

In het regte nredeelle van vak A is het helonslo: len aangevangen en
worden de laalsle funderingspalen geheid.

Op dit vak werken een locomobiel en ccnlnl‘ugaalpomp, twee stoom-
kramen, één betonmenger en één heimachine.

Vak B is nagenoeg op de diepte ontlgraven; de koraal is tot 10.95
Meter onder het maaiveld uilgekapt. Het heijen der funderingspalen
is aangevangen.

Ten behoeve van den arbeid van dit vak werden gehemgd een
pulsometer, een locomobiel met cenlrifugaalpomp, een hennaclune en
drie sloomkranen.

Het derde vak van den kaaimuur wordt ontgraven en is thans tot
op eene diepte van 7 meler onder het maaiveld. Ook dit gedeelte
van den funderingspul bestaat pagenoeg uitsluitend uit groote niet
aangesloten koraalblokken van een gemiddelden inhoud van 11 M°®.

Elk vak is ongeveer 110 meler ]ang

- De stempelrijen werden regelmatig geplaatst.

De gegraven grond wordt gebezigd Lol het dempen van den dokput,

_de koraal wordt opgestapeld.

In de kunststeenfabriek werd voortgegaan met het maken van be-
tonsteenen en dekzerken. 505 letonsteenen en 44 dekzerken werden
aan‘?Zmaakt. Met het ballasten van de permanente spoorbaan en het -

leggen-der rails werd voortgegaan.

De waterleiding is voor de hellt gereed; ze werd door het vol-
pompen van den watertoren beproefd.
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De, opkomst der koelies liet zeer veel te wenschen over, hetgeen -
tod te schrijven was aan de chinesche feesten.

W

Afdeeling II.

De opkomst van werkvolk liet zeer veel le wenschen over.

Ontgraven werden uit het kanaal...... e 13308 M3,
Uit de koraalbanken werden gekapt.............. S5 4 ks
In den spoorweg werden verzel................. 1334 - »
In den rijweg werden gebragt.................. , 1322 »
Aan dijkjes werden verwerkt... ..o Ll 273 »
Uit het kanaal werden gebaggerd........ cooen e 112008

Totaal grondverzet........ 28171 M2

De dammen in het kanaal bij de rivieren Soenthar en Toegoe werden
opgeruimd. : '

Het kanaal is thans nagenoeg over de geheele lengte gereed. De
minste diepte bedraagl 1.9 — peil. Op andere plaalsen waar grond-
voor den rijweg le kort komt, is de diepte = 4 M. Thans wordt
door den baggermolen Java de laatste snede afgenomen.

De kleine molens nemen de dammen weg. De door deze vaartuigen
opgebragte grond wordt in het kanaal op de diepste punten gestort,
en daarna door den grooten molen weder opgebaggerd en op den wal
gebragl tot aanvulling van de ontbrekende specie voor ophooging.

De permanente spoorbaan werd onder profil gebragt, de ballast
aangevoerd en het spoorleggen op drie punten gelijktijdig aangevangen.

Door gebrek aan werkkrachlen vorderde deze arbeid niet naar
wensch. '

De bouw van den onderhouw der draaibrug in de lijn Balavia—
Builenzorg is aangevangen.

De bovenbouw der spoorwegbrug over de kalie Soenthar werd uit
Nederland ontvangen; de ijzerwerken zijn naar de plaats van bestem-
ming gebragl. De brug werd inééngezet en het klinkwerk aangevangen.

Afdeeling 11I.

Gebrek aan koelies belemmerde den arbeid.

In verband mel de groote behoefte aan rotsblokken werd aan het
Noordoostelijk uiteinde der groeven weder een rots ondermijnd, nadat
deze tol cene hoogte van 20 tot 45 meters loodregt was bijgewerkt:

Het verbruik van dynamiet wordt door den vorm, dien' de groeven
aannemen, zeer gering. In den aanvang werd per kilogram dynamiel
nog niet ten volle netto twee M* steen verkregen. ke

Thans nu de flaauwe natuurlijke helling van de rots is opgeruimd,
en legen een loodregten wand van gemiddeld 50 meter hoogte wordt
gewerkt, is het verbruik gedaald tot */, kilogram.dynamiet per M®.

In April 1878 waren 2250 kilogr. dynamiet noodig voor netto 4000
M? steen.
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In de afgeloopen maand werden 1051 kilogr. verbruikt voor
7600 M? steen.
De bark Cecilia loste hare lading steenkolen.

Drijvend matericel.

De hopperbarges Samarang, Banjoemaas en Cheribon, de baggermolen
Celebes en de sleephool. Madjoe werden te Priok rredo]\l, om schoon
gemaakt en geschilderd te worden.

De bagger molen Tandjong Priok onlving een nieuwen hovenluunelaal :
de oude was gescheurd en onbruikbaar.

De overige schepen deden geregeld dienst.

De Gekoppelde kraanpraauw werd opgehaald om een belangrijke
reparatie en versterking te ondergaan.

Met repareren en per viodiek op de helling brengen der klepschouwen
en laadpraauwen werdtl voortgegaan.

De bouw der ijzeren klepschouw vorderde naar wensch; de spanten
en waterdigle schotten werden geplaatst; — hel laadvermogen van
dit vaartuig zal ongeveer 400 ton bedragen.

Het gewoon onderhoud van alle schepen werd geregeld voortgezel.

(rezondheidstoestand.

Gedurende deze maand nam het aantal koortslijders te Tandjong
Priok toe. De aard der ziekte bleef evenwel onveranderd. Van 138
door den dokter-djawa behandelde zicken leden 116 aan tusschenpoo-
zende koortsen. Onder de inlandsche bemanning der vloot werden
8 lijders aan berri-berri behandeld, waarvan een overleed.

Het Europeesch personeel der havenwerken was door de vele zieken
steeds zeer incompleet.

Aan boord van den haggermolen Tandjong Priok viel een inlandsch
matroos met den arm tusschen twee kamraderen, ten crevolrre waarvan
dit ligchaamsdeel moest worden geamputeerd.

e S I e ——
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VERSLAG omtrent de werkzaamheden aan den houiw der haven-
werken voor Batavia over de maand Maart jl.

Afdeeling 1.

Het weder was gedurende de eerste dagen der afgeloopen maand
zeer ongunstig. looge zee, zware buijen en aanhoudende regen be-
lemmerden den voorlgang van het werk en waren oorzaak dat de
arbeid der schepen zelfs gedurende eenige dagen geheel gestaakt
moest worden. '

Schade werd echter door de ruwe wéersgesteldheid nagenoeg niet
geleden. . ;

De laatste helft der maand Maart kenmerkte zich evenwel door zeer
fraai weder.

Het algemeen gebrek aan koelies was van invloed op de productie
der steengroeven te Merak, zoodat slechts 5920 m? trachiet, waar-
onder 812 m?® rotsblokken, ten behoeve der zeehoofden werden aan-
gevoerd. Bovendien werden in de dammen verwerkt 838 m?® koraal,
zoodat de inhoud van het ligchaam vermeerderd werd mel 6758 m?®
steen.

De bouw van het westelijke en die van het oostelijke zeehoofd
werd gelijktlijdig voortgezet. : :

De eerstgenoemde havendam is thans reeds over eene lengle van
1335 meler uit den” wortel opgetrokken, door rotsblokken aan de bui-
tenzijde beschermd en mel spoor belegd, terwijl, onder water, dit
werk nagenoeg over de gehecle lengle gereed is. Ten einde te voor-
komen, dat gedurende den oostmoesson de binnenzijde van het wes-
terzeehoofld te veel zou lijden, werd de beschermende oosterdam boven
water verlengd.

Behalve de vermeerdering in lengle van den westerdam, werden
van het oostelijke zeehoofd gedurende de afgeloopen maand wederom
40 melers onder vol profil boven water gebragt en van rails voorzien.

De verzakkingen der verlengde gedeelten van het westerzeehoofd
herhaalden zich. Gemiddeld zakte de dam, wanneer deze tot de volle
hoogte opgewerkt en met de zware rotsblokken bezet was, twee me-
ters -in den bodem. Zoodra hij weder was opgebouwd, kwam hij
echter tot rust.

Het groote voordeel der zandstortingen bleék bij deze zakkingen,

daar  thans geen steenen verloren gingen, doch uitsluitend het zand
in den bodem werd geperst.
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De zakkingen waren in hoofdzaak toe te schrijven aan hel groote
gewigt van het zeehoofd, dat thans, nu hel nagenoeg voltooid is, op
diep waler is gebouwd. Er is daarom geen reden (ol eenige Zorg
voor de lockomst.

Het westerzeehoofd heeft thans eene lengte bereikt van ruim 1700
meters; het damligchaam is op de basis 52 meters in aanleg breed
en ongeveer 12 melers hoog. Het specilick gewigl van den Lrachiet-
steen is belangrijk. de drukking op den bodem der zee dientengevolge
zeer aanzienlijk; zakking wordt daardoor verklaarbaar.

Uit het feit dat bij het eerste gedeelle van hel westerzechoofd over
ruim 1200 m. niet de mioste zakking bespeurd is, kan worden
berekend de kracht die het verlengde gedeelte door zijne groolere
doorsnede heelt doen zakken. De zaak bepaalt zich dus (ot de vraag
om het gewigl van den dam op diep waler te verminderen, helgeen
op ecnvoudige wijze geschieden kan door hel hart van het damligchaam
mel koraalsteen -op (e bouwen.

Maatregelen zijn thans genomen om den aanvoer van koraal te
vermeerderen.

Een onlginning van koraal op de Duizend ecilanden is aangevangen.
Een zeilschip en een grool aantal praauwen zijn voor hel transport
ingerigt.

Zand werd gedurende de afgeloopzn maand nagenoeg niet gestort.
De hooge zee beletie eene juiste storting. Slechts 1570 m?® zand
werden in hel hart van bel zeehoofd gebragt.

Peilingen en melingen van stroomsnelheden werden, indien het
weder zulks locliel, voorlgezet.

De baggerarbeid vorderde naar-wensch.

De molens PBalavia en Priok baggerden in de binnenhaven, de
laatsle in de koraalbanken.

De Sumatra, Borneo en Celebes waren werkzaam in de binnenhaven.

De walergemeenschap le Priok Lusschen de reede en Balavia werd
gedurende de algeloopen maand geopend. De Borneo heelt de laatste
dammen opgeruimd. = Deze molen ligt thans in hel zuidelijkste ge- -
deelte der binnenhaven. De Sumalra baggert een lweede bassin.

De productie der molens gedurende de afgeloopen maand bedroeg
voor de:

Balavia in 24 werkdagen 40470 M?
Priok » 5 » 58520 »
Borneo » 27 » 17645 »
Sumalra » 11 » 4140 »
Celebes » 17 » 4455 »
Te zamen 105228 M3

[iene belangrijke hoeveclheid koraal is daaronder begrepen.
Het graafwerk hooldzakelijk in de weslergracht verrigt, bepaalde

(V-3

zich tot 1433 m?.
De bouw van den kaaimuur werd met kracht voortgezet.
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Tolaal werden geheid 220 dampalen en 80 funderingspalen. Door
gebrek aan hout werd de beheijing van den damwand tijdelijk ge-
staakt.

Nagenoeg de helft der tolale lengte der damrij van den kaaimuur
is Hereed.

In vak A werd de bhetonstorting voorlgezel; vak B is ongeveer (ot
de volle diepte ontgraven; de funderingspalen werden geheid.  Het
graalwerk ip vak G werd voortgezel; dit vak werd groolendeels in
koraal uitgekapt. De diepte der onigraving bedraagt thans in dit
laatstgenoemde deel van de fundering, over 50 strekkende melers,
10.5 Lot 9 melers onder hel maaiveld, in Lel overige 7 meters onder
dat peil.

De onlgraven specie werd vervoerd naar den ouden dokput en naar
de terreinen becoslen de weslergracht.

Gedurende de maand Maart werd de kaaimuur vermeerderd met-
717 m?® melselwerk. Bovendien werden 458 stuks betonsteenen aan-
gemaakt, die te zamen een inhoud hebben van 219 m®.

Het leggen van de leiding van den watertoren kwam over het geheele
terrein nagenoeg gereed.

Het gebrek aan werkvolk en koelies was zeer groot.

Afdeeling II.

Het aantal koelies was zeer gering, en daalde tot een ongekend
cijfer, zoodat de arbeid in deze aldeeling weinig vorderde.

De sland van het werk is evenwel zoodanig, dat, indien gedurende
slechts drie maanden een voldoend aantal werklieden aanwezig is, de
rijweg, de spoorweg, hel kanaal, het jaagpad, de bruggenbouw en
de verdere kunstwerken in deze aldeeling alsdan vollooid zullen zijn.

Het graalwerk in het kanaal, behalve dal van (wee waterkeerende
dammen, is afgeloopen. De rijweg moel thans nog groolendeels geé-
galiseerd worden; de aardenbaan van den spoorweg is meerendeels
gereed; de ballast werd opgebragtl en de rails werden gelegd.

Gebrek aan laatsigenoemd maleriaal heeft evenwel dezen arbeid doen
staken.

De spoorstaven worden echter met één der eerste booten unit Eu-
ropa verwacht.

Gedurende de afgeloopen maand werden ruim 1600 m?® ballast in
de baan gebragt.

Het graafwerk uit het kanaal bedroeg............... 4677 M*®
In den spoorweg werden verwerkt.................. 4287 »
De ophooging van den rijweg vorderde.............. 526 »
Aan dijlkjes; :werden: verzet.. 5 A . ol ottt 1821 »
Uit het kanaal werden gebaggerd................... 10527 »
(Pelizamen Sese: 21838 M*

De verharding op het jaadpad tusschen Bafavia en Bandan werd
opgebragl.
Het ligten en-rigten van den spoorweg werd voortgezet.



PPN

De stelling voor den bovenbouw der spoorwegbrug Tjiliwong werd
gereed gemaakt. De ijzerwerken worden per Wijberfon verwacht.

De bebeijing van een landhoofd en (wee pijlers der spoorwegbrug
over hel kanaal kwam gereed, eveneens de belonstortingen. et
metselwerk van hel landhoofd werd aangevangen.

De bovenbouw der groote spoorwegbrug over de kali Soenthar werd
nagenoeg vollooid.

De rijweg over deze rivier kwam gerced, uitgezonderd ket dek
over ééne opening.

Het kanaal is van Batavia (Pegagoeran) tot Priok geopend.

Groole transporten van materialen hadden per spoor naar Priok
plaats.

Afdeeling XIN.

Rl(zgen en gebrek aan koelies belemmerden den voorlgang van het
werk.

Eene hoeveelheid van 5920 m?® trachiet werd afgevoerd; het
dynamietverbruik daalde tot 1 kg. op 8 m? steen.

In de laalste dagen der maand werd een gedeelte van den rots bij
Batoe-randjong door ondermijning tot instorten gebragt. Van de
daardoor verkregen hoeveelheid, zijnde ruim 600 m?, bestond de
helft uit rotsblokken van meer dan 1 m? inhoud.

Drijvend materiéel.

Het communicatic-vaartuig werd gebruikt als sleepboot tusschen
Priok en de Duizend Eilanden.

De Kediri, Sumatra en Soerabaja worden gedoktl. De beide hopper-
barges ondergingen belangrijke herstellingen aan de kleppen.

De baggermolen Sumatra werd eveneens gereparcerd; de spieén
van den boventuimelaar waren versleten en losgewerkt. Als een
gevolg van de constructic van den molen, moest deze ten behoeve
van de reparatie van den tuimelaar grootendeels gedemonteerd worden.

Dit vaartuig is evenwel thans weder aan hel werk.

Een nieuwe zolderschuit kwam gereed. De hersfellingen en het on-
derhoud der klepschouwen en kleine stoombooljes hadden onafgebroken
plaats.

Gezondheidstoestand.

Gedurende de afgeloopen maand was nagenoeg sleeds ten gevolge
van ziekte 35 procent van het ondergeschikte personeel afwezig. De
dienst werd daardoor zeer bemoeijelijkt. In hoofdzaak waren de on-
gesteldheden van weinig beteekenis en een direkt gevolg van de wéers-
gesleldheid. 5

Te Priok werden onder de inlandsche werklieden 118 koortslijders
behandeld ; 8 matrozen leden aan berri-berri.

Accidenten of sterfgevallen waren niel te betreuren.

Door den geneesheer der Bataviasche havenwerken werden 66 lijders,
te Batavia woonachtig, behandeld, waarloe evenwel vele vrouwen en
kinderen van beambten behoorden. ,
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YERSLAG omtrent de werkzaamheden aan den bouw der havenwer-
ken voor Balavia over de maand April 1880.

Afdeeling 1.

Het zeilschip de Edgar Cecil, beladen met American Pitchpine
hout, voerde nagenoeg 900 m?* houtwerken te Priok aan.

Het gebrek aan koelis was gedurende de algeloopen maand van
nadeeligen invloed op het werk.

De baggerarbeid werd met kracht voortgezet.. De molens Batavia
en Tjandjong Priok werklen in de buitenhaven. Dit gedeelte van
den havenbouw is nagenoeg op de grootste dieple gebragt, die met
de aanwezige molens te bereiken is. De uit Nederland 1e verwachten
derde groole baggermolen zal de laalste suede moelen wegnemen,
waardoor de diepte van 8.5 meter onder laag waler zal verkregen
worden.

De 7andjong Priok stuite bij het baggeren naar den toegang tot
de westergracht op zware zeer omregelmalig liggende koraalblokken :
de molen brak daarbij het groole kamviel; dit deflect is onmiddellijk
hersteld.

De drie molens tweede soort werkten in de hinnenhaven.

De baggermolen Balavia moest eenige dagen stil liggen len einde
den boventuimelaar, die gescheurd was, (e verwisselen. De herhaalde
defecten aan deze zware gietstukken hebben geleid tot de vervaardiging
van boventuimelaars van eene gewijzigde constructie. Zoodra dit
zware smeedwerk kan worden opgebragt, hetgeen in Junij a. s. wordt
verwacht, zal het herhaalde oponthoud, door het verwisselen der
boventuimelaars onlstaan, niet meer kunnnen voorkomen.

De hoeveelheid gebaggerde specie bedroeg voor :

de Batavia........ e 197/, dagen 27910 M*
»  Tandjong Priok. .. .... » 9 » 7960 »
» L Celebes soton s SER - » 26 = 11008 -
B SR AITR T s b = e o s s . » 26 » 15885 =
» Borneo....... = Slnree iy 26 » 13790 »

‘ Te zamen 76553 M
De kleine molen Soenthar baggerde bovendien in 12 dagen uit de

Zuidergracht 1000 M?® op. ' : :
‘De arbeid aan de zechoofden werd geregeld voortgezet. Het lig-
chaam van deze dammen werd vermeerderd met 5626 M?® trachiet

en 1775 M3 koraal of totaal 7401 M? steen, waaronder 740 M? rots-
blokken.



Zoowel aan het Qoster- als aan het Westerzeehoold werd gewerkt.
De Oosterhavendam werd verlengd tot 407 M’ uit den wortel, onder
vol profil met rotsblokken beschermd en met spoor- belegd. j

Ap-

Op 8 en 27 April werden weder verzakkingen in het meuw
gewerkte gedeelte van het Westerzeehoofd waargenomen; geen steen
ging daarbij verloren. !

Het laatstgenoemile zechoofd werd verlengd op de hoogte van laag
waler tot 1500 M’ uit den worlel. Het koraal werd grootendeels in
dit deel van den dam verwerkt.

De zandstorlingen hiclden gelijken tred met de productie van dit
materiaal; 6430 M® werden in den Oosterdam gebragt. De peilingen
dezer storlingen werden voortgezel.

De bouw van den kaaimuur vorderde naar wensch.

Het metselwerk aan den kaaimuur bedroeg = gedurende de afgeloo-
pen maand, berekend over 24 werkdagen, 11545 M®; buitendien
werden 227 kunsisteenen vervaardigd die een inhoud hebben van
113.5 M3

De stand van dit werk was als volgt:

In vak A was, uitgezonderd twee stempelvakken, de muur opge-
trokken, gedeeltelijk tot de laagwalerlijn, gedeeltelijk tot 6 M onder
peil. ;

In vak B waren van 61 stempelvakken 35 vakken met de funde-
ringspalen afgeheid.

Vak C werd bemalen met den pulsomeler en cenlrifugaalpomp; 14
stempelvakken waren ontgraven tot 10.60 M onder het maaiveld; tot
het stempelvak n°. 49 liep de bodem op tot 9.80 M onder dil peil.

De ontgraving door de koraalbanken zal werdra voltooid zijn. .De
damwanden werden in het verdere gedeelte van de kist voortgezet
de grond was op die plaatsen zeer slap. De bedoeling is ze met
drie excavalors te verwijderen; één dier werktuizen was gereed.

Het heiwerk bedroeg gedurende de maand April 101 fundering-
palen lang 17 meters en 549 dampalen lang 14 melers.

De ontgraving der Westergracht; werd voorizezet voor een groot
deel in koraalbanken. In het geheel werden 2763 M? specie verzet.

Het aantal dwangarbeiders, dat voor de onlgraving van den kaai-
muur was aangewezen, verminderde dagelijks; zoodat ten laatste
slechts 72 gestralten op het werk waren.'

Het gebrek aan koeli’s was oorzaak, dat van de werkkrachten van
vrouwen en kinderen werd gebruik gemaakt bij hel laden van steen-
kolen en dergelijken arbeid; het is evenwel te voorzien, dal in de
maand Junij, na afloop van den rijstoogst, een betere toestand, wat
de hoeveelbeid werkkrachten betreft, zal intreden.

Van het Europeesch toezigthebbend personeel waren door het groot
aantal zieken vele personen aanhoudend alwezig; de ongesteldheden
waren allen van zeer weinig beteekenis,

-
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Afdeeling IL

Bet grondverzet in deze aflleeling bedroeg, door gebrek aan handen,
slechits 16200 M? waarvan 11283 M3 gebagzerd werden.

De balastaanvoer bepaalde zich tot 1221 M3

De arbeid bestond hooldzakelijk in het égaliseren van den rijweg,
het afwerken van de spoorbaan en het onder (alud brengen van de
oevers der rivieren, die het kanaal kruisen.

Thans, nu het kanaal nagenoeg gereed is, werd een groote wijzi-
ging in den wateralvoer waargenomen.

De Soenthar-vivier heeft haren weg genomen door het kanaal en
onlast zich gedeeltelijk in de rivieren Tiram en Bamboe; zoodra de
communicaliec met de 7Yiliwong geopend is, wordt nogmaals een wij-
ziging in den loop dezer rivier verwachlt.

Hel gevoly van de daargestelde gemeenschap lusschen de binnen-
haven en derivieren Bamboe, Tjilitjing en Logoa is zeer verblijdend;
een betrekkelijk krachtige stroom voorziet de binnenhaven dagelijks
van versch waler, zelfs is een gedeelte van dit bassin bij eb met
zoet waler gevuld. De omstandigheid, dat genoemde rivieren nuage-
noeg geen slib aanvoeren, zoodal ze nimmer ten nadeele van de haven
kunnen werken, doet het vecordeel, dat ontstaat door den gunsligen
invloed. dien deze waterverversching bhij de exploilatie der haven op
de algemeene gezondheidstoestand moet hebben, van groote waarde zijn.

De bovenhouw van den spoorweg werd geregell voortgezet. Ver-
traging werd ondervonden door gebrek aan rails; dit materiaal wordt
evenwel spoedig uvil Europa verwacht.

De ijzeren hovenbouw, bestemd voor de spoorbrug over de Tjiliwong
werd per Wijberton aangevoerd. De (egenspoed, door dit stoomschip
bij aankoms! op de reede van Balavia ondervonden, was oorzaak, dat
de genoemde ijzerwerken niel zeer spoedig gelosl en ontvangen werden;
de opstelling van de brug is evenwel Lhans aangevangen.

De onderbouw van de dranibrug over het kanaal bij Bandan in de
lijn van de Nederlandsch-Indische Spoorweg Maalschappij vorderde naar
wensch; de laatsle palen van het Noordelijke landhoofd werden inge-
heid.

Het Zuidelijke landhoofd en één peiler werden geheel voltooid; de
draaipijler werd tot de hardsteenen van den spilkoker opgelrokken ;
de ijzeren bovenhouw werd uit Europa onlvangen.

De spoorwegdienst naar Priok ondervond geene belemmering ; groote
hoeveelheden. goederen werden vervoerd.

Het aantal koeli’s was verre beneden de behoefte.

Afdeeling 11T,
Door gebrek aan werkkrachlen werden slechts 5626 M® steen,

waaronder 740 M?* rolshlokken, afgevoerd.
De geringe opkomst van het werkvolk werd veroorzaakt door de
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vele koortsen onder de Inlandsche bevolking in de afleeling
en door den rijstooast.

De ingenieur J. 1. E. van Bergen, eerstaanwezend ingenicur van deze
afdrelmg, die naar Kuropa len behoeve van de a'ms;c]m['ﬁn-r der dol en

voor de haven te Priok zou vertrekken, gal zijnen v«clklu'mrr aan den
ingenieur J. de Booij over.

Serang,

Drijvend Matericel.

De baggermolens Batavia .en Tandjong Priok waren eenige dagen
buiten dienst; de eerste om, zooals hiervoren vermeld weld den bo-
ventuimelaar te verwisselen, de laatste om de schalmen te verbussen
en een nieuw kamrad te ontvangen.

De Soenthar, Krawang, Japara en Rembang doklen te Priok ten
einde schoon gemaakt en geschilderd te worden.

De hopperbarges werden gebreeuwd .en ontvingen nieuwe liertrom-
mels, terwijl op-de Krawang eene verbeterde stoomkraan werd gemon-
teerd.

De hopperbage Pekalongan werd tegen het einde van de maand
April in het dok opgenomen.

De - stoomsloep Koewat werd opgehaald ter reparatie van den ach-
tersteven.

Met den aanmaak van ankerbooten en sloepen werd voorlgegaan..

Het op de helling brengen der klepschouwen en praauwen ten be-
hoeve van het gewoon onderhoud werd geregeld voortgezet. 1

Gezondheidstoestand.
Het europeesch personeel zoowel te Priok als afdeeling Il was door
ongesteldheid aanhoudend zeer incompleet. De ziekten waren allen

van weinig beleekenis en van catharalen aard; ook onder de inlan-
ders kwamen vele gevallen van koorts en buikziekten voor.

T LT —



YERSLAG omirent de werkzaamheden aan den bouw der haven
werken voor Balavia gedurende de maand Mei jl.

Afdeeling 1.

Het weder was gedurende de afgeloopen maand gunstig. De ge- ~

vallen regens belemmerden eenigszins den arbeid; de wind woel zoo-
wel wuil het Weslen als uit het Qosten.

Een Dbijzonder hoog springlij werd waargenomen; de peilschaal

wees -+~ 1.535 M.

De koraal exploitatie op de Dwizend eilanden werd voorlgezet.
2274.5 M?* koraal werden in de damnmen gebragt. Ilet vaarwater
tusschen de cilanden is voor de schepen zeer zorgelijk. _

De hopperbarge Banfam sleeple naar Semarang een kleinen bagger-
molen en 4 houten klepschouwen. Deze vaarluigen zijn door de
Bataviasche Havenwerken algestaan voor den arbeid in het havenka-
naal op bovengenoemde plaats. Het gunstige weder bevorderde zeer
den overlogt van den niel zeewaardigen baggerniolen, zoodal deze
hehouden te Semarang kon worden algeleverd.

Een aanlal van 17 hopperbarges en twee praauwen braglen eene

hoeveelheid van 6031.75 M?® (rachiet van Merak vaar Priok, waar-
onder . 653.5 M?* rotshblokken. Met inbegrip der bovenvermelde koraal
werden de zeehoolden vermeerderd met 8306.25 M?® steen.

De acheid zoowel aan Lhet Wesler- als van hel Qosterzeechoold werd
voorlgezel, \ . ~

De lengle van_ het Wester-zechoofd, voor zooverre dit mel spoor
belegd is, hedraagt 1360 M; — tot 1420 is het zeehoofd opgetrokken
op -~ 1.20 peil. . , ‘
~ Het Oosterzeehoofd werd uit den wortel verlengd tot 410 M:

daarna werd op 800 M uit de Dasis een nicuw punt aangevangen .

waaruit de bouw van het zeehoofdl zoowel in Noordelijke als in
Zuidelijke rigting werd voortgezel. De bedoeling hiervan was zoowel
~om den weerstand van den bodem (e beproeven, als om zoo spoedig

mogelijk ecn opper voor de binnenzijde van het Weslerzeehoofd daar -

te stellen:

Verzakkingen hadden op 22 Mei jl. in den Oosterdam en op den
27¢ten d, a. v. in het Weslerzeehoofd  plaats. Zoodra het zeehoofd tot
~de volle hoogte mel de hezetling van rotsblokken was opgéwerkt,

daalde het eenige palmen in den bodem. Beide verzakkingen zijm
~reeds hersteld. In het Qosterzechoofd was als proef vitsluitend zware
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trachiet gebezigd, in het Weslerzeehoold was koraal, doch in geringe
hoeveelheid, gebragt.

Eene hoeveelheid van 4200 M?® zand werd in den boog van den
Qosterdam gestort. |

Oppeilingen over den Weslerhavendam, damvak 1320—1500 wepden
verrigl en in kaart gebragt. ‘

De baggerarbeid werd voortgezet. In het geheel werden 79758 M?*
gedurende de afgeloopen maand opgebragt.

Uit de buitenhaven werden verzet door de:

Batavig 10,2 Weekdag: S or ot maio b e e 2460 M*.
Prralcin$26: werkdagen e o oo s sos i D 42600 »
teszamen; e S . 45060 M°*.
Uit de binnenhaven werden gebaggerd door de: '
UelebeseinB268werkdagent o . T Lo o ol o s e 15480 M-
Sumatra » 26 e B e S R R 18240 o
[Ty P R T T S e e L L o 2958 »
(CiZamensFot St = 34678 M.

De bhouw van den kaaimuur vorderde naar wensch. Dil omvang-
rijke kunstwerk werd gedurende de afgeloopen maand vermeerderd
mel 2060.5 M* metselwerk: 168 fuaderingspalen lang 17 M en 486
dampalen lang 14 M werden inzeheid; ongeveer 5000 M?* koraal en
zand werden uit den funderingspul gegraven; 601 kunsisleenen van
een gezamentlijken inhoud van 3005 M? werden aangemaakt.

De bemaling van den funderingsput geschiedde door een pulsomeler
‘n°, 12, een tweede n°. 10 en een cenlrilugaalpomp.

De stand is als volgl:

In vak A is de muur cindigende met sterapelvak 24/28 opgetrokken
tot 4+ 0.2 M, bij stempel 29/50 is de hoogle = 1 M;

In vak B ligt de muur tot = 3.5 M; na slempel 14/15 is hij
slechts — 6 M, terwijl hij bij stempelvak 26/27 te niet loopt.

Vak B is afgeheil, vak G is op de vereischle diepte gebragtl, vak
D wordt ontgraven.

Uit de Weslergracht werden 5020 M? grond, waaronder zeer veel
koraal gegraven.

Hel ballasten van het gedeelte spoorweg Soeng: Tjilintjing—Soengt
Bamboe werd voortzezel; het herhaaldelijk inklinken van den onder-
grond heeft de ballastlaag reeds ecne dikte van 1 M gegeven.

Aan de kustverdediging moest weder gearbeid worden.

Het aantal koelies was uiterst gering. Veel werk dat noodig was,
moest uitgestell worden; met moeile werden de schepen gelost. Op
verschillende wijzen werd getracht eenige meerdere werkkrachten te
verkrijgen, doch hel succes was niet grool. ;

De ingenieur der 1° klasse M. J. van Bosse aanvaardde na terug-
komst uit' Europa wederom zijne werkzaamheden; de Chef werktuig-
kundige 0. Grothe werd vervangen door den heer D. Croll jr.
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Door ongesteldheid was een grool deel van het personeel afwezig,
ook onder de werklieden kwamen vele zieken voor.

% Afdeeling 11.

llct groot gebrek aan koelies was oorzaak, dat in deze afdeeling
het rflond\'m zel nagenoeg gestaakt was. IIoogslens waren 80 man
gemuldcld chrrehjl\s aan et graalwerk werkzaam. ~

De arbeid in afd. II was nagenoeg verrigt, en beslond meerendeels
in het alwerken der onderdeelen. Het oponthoud door gemis aan
werkvolk was daarom van minder groote beteckenis.

Ten behoeve van den spoorweg werden:

in ophooging verwerkt. . ... I e T 3112 M3,
voor hel egaliseren van den rijweg verzel......... 2978 »
gebaggeerd ot het verkrijgen van specie voor den rijweg 9780 »
aan ballast in de“baan; verwerkt. . . SXEIULL 2w 2489 »
Te zamenZ A% 18559 M2

Met den aanvoer van koraal voor de verharding van den rijweg
werd cen aanvang gemaakt.

De (aluds van het jaagpad werden ter plaalse, waar dit door de
Soenthar-rivier gesneden wordl, van een dawrij en sleenbezelting
voorzien. 4 !

Over het algemeen was de inklinking van den rij- en spoorweg
vri) belongrijk. Op inklinking was te voren gerekend, ze overtrof
evenwel de gemaakle raming. Groote hoeveelheden ballast zijn daar-
om noodig gewcest om hel lmpmldc niveau te behouden.

Het spoorleggen werd voorlgezet en hehoudens de aansluitingen bij *
de brugovergangen. is dil werk voor de Noorderlijn nagenoeg gcreed

Op 3500 M van de kruising ‘van den spoorweg met de Iun der
Nederlandsch-Indische Spoorweg Maatschappij werden vier signalen
gesteld.

De ijzeren bovenhouw der brug” Tjilirvong werd voltooid. Zoodra
het melselwerk van den onderbousw voldaende verhard is, zal de brug
op hare steunpunten worden néeigelaten.

Het tweede landhoofl der draaibrug over het kanaal bij Bandan
werd gedurende de afgeloopen maand gelundeerd en tot de hoogte
van het lijstwerk opgetrokken; de hardsteenen van den draaipijler
werden geplaatst en de Spl“(Ol\er ingemelseld; de voorbereidende
- maatregel voor het klinken en stellen der draaibrug werden genomen.

Per :Ipoor werden belangrijke hoeveelheden maleriaal naar Priok
vervoer .

Afdeeling 111.

De slechte opkomst van het werkvolk was in deze al'deellng van
grooten invloed op de productie der steengroeven.
Eene hoeveelheid van 6051.75 M? trachiet waaronder 653.3 M?®

rotsblokken, werd naar Priok afgevoerd.
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De werkzaamheden in de mijnen bepaalien zich hoofdzakelijk (of
‘het schoonmaken en bijspringen van den voet der mijnwanden. '

In de administratie dezer aldeeling werd eene verandering gebrifgt
door het overl.).rengm naar afdeeling I van het beheer der schcpcnb(lie
aangewezen zijn voor, het sleentransport.

Een gevolg vandeze wijziging was, dal het administratief personcel
aanzienlijk kon verminderd worden.

Drijvend Matericel.

De stoombaggermolen Borneo, die gedurende geruimen Lijd onalfge-
broken gewerkl had, werd geheel nagezien. De kleine gebreken en
slijtages werden hersteld; daarna werd het vaartuig gedokt en weder
in dienst gesteld. 1

De stoombaggermolgn Balavia werd eveneens gedok!, hij verwisselde
schalmen, en “ondertuimelaar, en onderging alle noodige kleine her-

stellinzen. ;
" Behalve genoemde molens werden hovendien gedokl de stoomhopper-
barges ,; Pekalongan en Tegal.

De arbeid op de sleephellingen werd geregeld voorlgezel, een anker-
-boot werd gehouwd en liep te water; het periodick onderhoud der
klepschouwen, praauwen en sloepen werd vervolgd.

Ken veerliende ‘ijzeren klepschouw mel 100 lon laadvermogen werd
“in dienst gesteld, '
Gezondheidstoestand.

1

In de afgeloopen maand was het aantal Koortslijders, zoowel e
“Tandjong Priok als le Batavia aanzienlijk. Niellegenstaande in al-
deeling 1 minder werklieden dan gewoonlijk werkzaam waren, werd
aldaar door den doctor-djawa het bhelangrijke zetal van 101 Kkoorts-
lijders behandeld, waarvan 86 herstelden, 8 naar hel stadsverbaud
werden geevacueerd en 7 onder behandeling bleven. e

Er kwamen geen gevallen van pernicieuse koorls voor. Van de
inlandsche schepelingen werden 9 personen door beri-beri aangetast.

Twee belangrijke verwondingen hadden er in deze maand plaals.
‘De eerste belrof een matroos, die zich zell mel een gollok een wond
in den hals maakte, de tweede een dwangarbeider, die vereenigd
mel eenige andere personen, cen spoorwagen voorlluwde, en daarbij
struikelde, zoodat een wiel hel reglerheen van dezen . gestralle brak
en de zachle declen belangrijk verwondde. : :



VERSLAG omtrent de werkzaamheden aan den bonw der haven-
werken voor Balavia over de maand Junij 1880.

Afdeeling I

Het weder was gedurende de algeloopen maand over het algemeen
gunslig, ofschoon regens den arbeid eenigzins belemmerden; de wind
woei uit het Westcn en uit het Qosten.

Het aantal werklieden bleel stationair. De hoop dat de werkkrachten
in de_algeloopen maand aanzienlijk zouden vermeerderen, werd niet
vervuld. In tegenstelling met voorgaande jaren had de afloop der
padi oogst geen gunstigen invloed op de toename van het werkvolk.
Slechts een tiende gedeelte van het aantal koelies, die in de vorige
jaren hunne diensten aanboden, was thans op het werk. De oorzaak
van deze moeijelijkheden moet uitsluilend geweten worden aan de
koorts-epidemie, waardoor de residentie Bantam geteisterd wordt en
aan de gevolgen van de heerschende veepest.

De stand van het werk was in verband met den onafgebroken ar-
. beid der werktuigen zoodanig, dat de verlraging door het gebrek aan
handen betrekkelijk gering was en slechts een kleine vermeerdering -
van werklieden in de behoeften zou hebben voorzien. Het graafwerk
in het kanaal Dij den kanimnuur kan echter alleen door koelies ver-
rigt worden; op dit onderdeel nu drukte het gebrek aan arbeids-
krachten het meest. - Talrijker opkomst van werkvolk is zeer gewenscht.

De baggerarbeid werd met kracht voortgezet; de buitenhaven was
op het einde der maand op een gemldde!de dlepte van 65 d. M. onder
laag- walter.

De molens Balavia en Tandjong Priok werkten in de buitenhaven,
de drie kleinere molens in de binnenhaven.

Uit de buitenhaven werden gebaggerd:

door de Batavia in 26 dagen 49690 m?® grond.
» » Tandjong Priok » 9 id. 17740 » »

Uit de binnenhaven werden verzet

door de Celebes in 16 dagen 7486 » @ »

» » Borneo » 25 id. 15779 » »
» » Sumatra » 25 id. 7813 » »
Totaal werden dus gebaggerd...... 98508 m® grond.

Onder dit kubiek is een groote hoeveelheid koraal begrepen die
door de Sumatra werd opgebragt.



Uit de Westergracht werd gegraven ecenc hoeveelbeid van 1312
m? grond. :

De havendammen werden vermeerderd met 10977 75 mn* steen,
swvaaronder 3876 m? koraal en 553.5 m?® rotshlokken.

Door 19 hopperbarges werden 7101.75 m® trachicl aangehrag(.?

Het koraal werd verkregen van de Nuisend-eilanden. Een dergel.jke
exploitatie zal in den loop der velgende maand op het eiland Pandjany,
gelegen in de baai van Pan/am, evencens in werking komen.

De lengte van het Weslerzeehoofd hedroeg op het einde der maaml
1495 M. (vermeerdering sinds ult. Mei 155 M.) Hel spzor werd ge-
lezd tot 1360 M. uit den wortel. Van 1493 tot 1618 M. uit de
basis werd hel zeehoofd opgetrokken tot == M. onder laag waterpeil.

De Oosterdam werd vermeerderd met ecne lengle van 40 M.

Uit gebrek aan goed zand, werden slechls 1600 m® van dit mate-
riaal geslort. : :

- Zeer geringe verzakkingen werden waargenomen, dic echter spoedig”
weder hersteld waren; het gebruik van koraal in hel hart van het
zeehoofdt is daarbij van gunsligen invloed geweest. Hel is evenwel
te verwachten, dat de 155 meters dam, die gedurende de afzeloopen
maand  vollooid zijn, niet tot rust zullen komen voor dal eenige
verzakking heefl plaats gehad; bij de vonstructie is hierop gerekeund.

De. oppeilingen en het in teekening brengen van de dwarsprofillen
van het damvak 1320—1500 kwamen gerced. In hel gebrek aan
werkvolk werd zoo goed mozelijk voorzien door slocproeijers en an-
dere zcelieden als koelies werkzaam te stellen.

De oppeilingen der buiten- en binnenhaven hadden plaats; de
stand van het werk werd in teekening gebragt.

Aan den kaaimuur werd wet kracht doorgewerkt. i

Gedurende de vier weken, waarover dit verslag loopl, werd de
kaaimuur vermeerderd met 1616 m?* metselwerk, waaronder 393
kunststeenen en 52 m® metselwerk in breuksteen, terwijlin voorraad
werden aangemaakt 572 stuks kunststeenen, die te zamen een inhoud
hebben van 186 m?® metselwerk. :

Ten Dbehoeve van dezen kaaimuur worden maandelijks gemiddeld
2400 vaten Portland-cement verbruikt. :

In den funderingsput werden geheid 138 palen, lang 17 M. zw. 39/, .

De bebeijing der damwanden was geslaakt wegens gebrek aan
dampalen.

De stempeling werd geregeld voortgezel; de ontgraving eveneens.

“Het leggen van een spoor op en het ballasten van de westelijke
lijn  tusschen ooongee amboe en Svenger Tiram kwam gereed ; de
baan klonk evenwel daar ter plaalse zeer veel in.

Len derde grool-magazijn werd le Prio: opgerigl; hel gewezen
atelier van het Heemradenplein werd voor dit doel daarheen overgebragt.

Het. aantal zieken was minder dan in de voorgaande maand, doch
bleel ‘steeds 'vrij ‘aunzienlijk; alle ongesteldheden waren van weinig
‘beteekenis. : 2

"
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Afdeeling TN

Hel grondverzet in deze afdeeling stond wegens gebrek aan werk-
voik nagenoeg stil.  Terwijl toch in Junij “1878 eenige duizenden
koelics aan het kanaal arbeidden, waren in deze maand_slechts 200
man op het werk.

De afdeeling nadert hare voltooijing. Een voldoend aanlal werklieden
gedurende eenige weken.zou de arbeid in Afdeeling 1I tot een einde
kunnen brengen. =

llet grondverzet bepaalde zich (ot het egaliseren van den rijweg
en het . onder profil brengen van den spoorweg; er werd eene hoe-
veelheid grond van 3000 m® verwerkt.

De haggermolen Java werd gebruikt tot het dempen van de kleine
rivieren, die het kanaal doorsnijden en waarvan het water in deéze
vaart wordl opgenomen.

De grond, die voor het dempen of afsluiten ncodig is, werd uit
het kanaal opgebragt™ en per couloir over de kistdammen in de ri-’
vierljes gevoerd; het kubiek, hiervoor verzet, bedroeg 9750 m?®.

De beheijing en de Imraalhezeumrr van de laluds an de jaagpad-
luumfeu le Anlfjol werden voltooid.

Een hoeveelheid van 1247.5 m?® zeezand werd als ballast in den
spoor weg sebragt.

Het aanvoeren en hel opbrengen van hel verhardingsmateriaal voor
den rijweg hadden geregeld plaals.

De ijzeren bovenbouw der bruggen Tjiliwong, Antjol en Liram
werd op de steunpunten neérgelaten; de dwarsliggers werden opge-
bragl en met het vast spt_]keren der rails werd een aanvang gemaakt.

De draaibr ug, gelegen over het kanaal in den spoorweg van de
Ned. Indische Sp001 weg Maalschappij. werd algeklonken en het opzet-
werk gesteld.

Het spoo:legrren vorderde naar wensch. :

Een steenen wachthuisie ten hehoeve der politie werd: bij de draai-
brug Bundan, op het vue{,mnlwrspunl van den rijweg en het j.m"pml
gt,h{)uwd en voltboid. -

De spoorwegdienst had gercgeld plaats; 65225 personen en 2752
ton goederen werden gedurende de afgeloopen maand ten hehoeve van
Iu,t werk vervoerd.

Afdeeling I11.

De opkomst van het werkvolk bleel zeer ge:nw :

Naar Priok werden algevoerd 7101.75 m® steen, ten behoeve van
de zeehoofden, en 96 m? gekloofde porphyr, voor den bouw van den
kaaimuur,

Met km,ht werd gewerkt aan het afdekken der rotslagen; de 8¢
spoorbaan in de groeven werd, met de noodige wissels en verdere
aCCGSSUiI'Gb, vollomd
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Het schoonmaken en Dbijspringen van den voet der mijnwanden
werd voorlgezet. E :

De gezondheidstoestand i~ bevredigend ; de koorlsepidemie, die in
zoovele districten van de Residentic Bantam heerscht, nadert evenwel
het etablissement Merak, zoodat thans eenige bezorgdheid vogr de
toekomst beslaal.

Drijvend Matericel.

De stoomhoppers Tegal en Samararg, zoomede de  haggermolen
Tandjong Priok, werden gedokt, schoongemaakt en geschilderd.

De baggermolen Celebes verwisselde van onderluimelaar en schal-
men, de Priok eveneens. Op de hopperharge Kediri viel de achter-
_kraan door het breken van een ijzeren beugel voorover, waardoor
het werkluig zeer beschadigd werd en cene zware reparalie onder-
gaan moest.

De schepen - deden overigens een zware en onafgebroken dienst.
De baggerhoppers bedienden de molens; de andere hopperbarges waren
aanhoudend onder stoom ten behoeve van het steentransport.

Een vijlde zolderschuit werd op stapel gezel. :

Op de scheepstimmerwerl was ien sleeds met het onderhouden
en repareren van vaarluigen bezig.

Het dok werd door het losmaken der cylinders gedeeltelijk op den
wal gehaald, om schoongemaakl en geschilderd te worden.

Gezondheidstoestand.

Gedurende Junij werden door den doctor-djawa te Tandjong Priok
behandeld 132 lijders, waaronder 99 ziek lagen aan koorts, die dik-
wijls een bilieus karakter had, doch nooit in perniciosa overging.

Behalve eenige kleine minder belangrijke accidenten, had er één
aware verwonding plaals. Van een malroos werd namelijk de regter
arm verbrijzeld. ;

Daarenboven vielen twee dwangarbeiders van. een hoogte van 10
meter in den kuil, bestemd voor den kaaimuur; een hunner werd
belangrijk gekneusd:” c

De koortscpidemie, die Bantam teistert en tot dus verre den Noord-
westhoek dier residentie, waarin Poeloe Merak gelegen is, spaarde,
begint zich thans ook order de bevolking in de nabijheid van het
etablissement aldaar te vertoonen.
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VERSLAG omtrenlt de werkzaamheden aan den bouw der haven-
werken voor Bafavia over de maand Julij 1880.

Afdeeling I.

Het weder was voor hel werk niet ongunslig; hooge deining en
zware regenbuijen veroorzaakien somtijds stoornis in den arbeid,
doch overigens werd geene verlraging door den invloed van de wedrs-
gesleldheid ondervonden. :

Het aantal koelies was zeer gering en slechts voldoende om de
werkluigen Le bedienen.

Het arbeidsproduct in deze aldeeling overtrof in de algeloopen
maand dat van alle voorafgaande maanden, sedert den aanvang van
het werk. i

Gedurende die maand gafl de geléverde arbeid de volgende cijfers
aan:

Baggerwerk . L R, ST DS L LTI
Aangevoerde steenen voor de zeehoofden . . . 12.412 M3
Metselwerk aan den kaaimuur . . 3. e 2079 M,

Alles behalve de heiwerken, het graafwerk en dergelijken.

De bouw der zeehoofden vorderde naar wensch. De hoop bestaat
dat voor het einde van dit jaar het westerzeehoold gereed zal komen,
behoudens de afdekking van het topwerk en de bijstorting der taluds;
de lengle van het oosterzeehoofd zal waarschijnlijk met ullimo December
boven water 1000 meters en beneden water 1700 melers bedragen.

De voorspoed bij dit belangrijk onderdeel van den havenbouw onder- .
vonden, is oorzaak van groote finantliéle besparingen geweest.

Volgens ‘de hegrooting van den havenbouw was de zakking van
het westerzeehoold op gemiddeld 4 meters en die van het oosterzee-
hoofd op 5 meters geschat. . :

Als een gevolg van de zandstortingen, die tot grondverbetering in
de lijn der zeechoofden hebben plaats gehad, werd niet de minste
zakking bespeurd over 1200 meters lengle van het westerzeehoofd
en 800 meters lengtle van het oosterzeehoofd, terwijl de overige 600
melters van het weslerzechoofd, niellegenstaande zijne bhuitengewone
almetingen, (ot heden slechts gemiddeld 2 meters zijn gezakt, en
daarna tot rust zijn gekomen.

De besparing door deze- gunstige resultaten verkregen, bedraagt
volgens de begrooling /' 1120000.—

Voor zoover aangaal het laatste gedeelte van hel oosterzeehoofd ,
heeft de ondervinding nog niet gesproken; hel is echter niel te ver-
wachten, dat dit deel 5 meters, gelijk het projekt aangeeft, in den
bodem zal wegzakken, zoodat ook hierbij hesparing te voorzien is.

-
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Zooals blijkens het verslag over Junij werd verondersteld, zijn de
155 meters van het westerzeehoofd, die in die maand op hoogle ge-
bragt waren, in de afgeloopen maand gezakt. Zij zijn thans weder
opgewerkt en sedert is geene verdere zakking bespeurd. '

De westerdam was over 1360 melers mel spoor belegd en (ot
1600 meters op eene hoogte van 0.4 M. boven peil voltooid.

Het oosterzcehoofd kwam behoudens een klein gedeelte tot 843
meters uit den wortel gereed.

In de hoofden werden verwerkl 7785 M? (rachiel, w. o. 1454 M?
rotsblokken en 4626.85 M?® koraal.

De exploilatie der koraaleilanden (Duizend-eilanden en Poeloe Pan-
djang in de baai van Bantam) werd geregeld voortgezel.

Een kleine leidam werd in hel verlengde van hel oostertalud der
binnenhaven gehouwd, ten einde inschering van den oever te belelien.

De vorderingen aan den bouw van den kaaimuur waren gedurende
de afgeloopen maand zeer bevredigend.

De verschillende werkzaamheden aan den kaaimuur vormen echter
allen een geheel, waarbij -een gelijkmalige voortgang een vereischte
is; zoodra eenig onderdeel vertraging ondervindt, werkt dit onmiddel-
lijk op het resultaat van den totalen arbeid slorend terug.

De werkzaamheden kunnen verdeeld worden in:

1°. heiwerk damwanden,

2°. graafwerk in de damkisten,

5°. stempeling der damkisten,

4°. bemaling,

5°. heiwerk funderingspalen,

6°. melselwerk,

7°. afzagen van de dampalen op 6.5 melers onder waler, en

8°. aanbrengen van schuurklampen, meerringen enz.

Het graafwerk en het stempelen moet nagenoeg geheel door handen-
arbeid verrigl worden; zoogenaamde grabs en buckels doen wel als
excavators dienst, doch leveren te weinig preduct om het graafwerk
uitsluitend aan deze werkluigen Lle kunnen overlaten. Zoodra dus
gebrek aan koelies en timmerlieden onlstaat, ondervindt het graal-
werk en de stempeling vertraging en wordt het hei- en metselwerk
belemmerd. De vrees bestaal dal, indien niet binnen Lwee maanden
verbetering in de opkomst van het werkvolk plaats vindt, dergelijke
stoornis ondervonden zal worden. :

Moeijelijkheden komen eveneens voor bij de aanschaffing van met-
selzand; de groote hoeveelheden, die van dit materiaal vereischt wor-
den, overtreflfen de productieve kracht van Batavia. Eene aanbeste-
ding voor de levering van zand is mislukt. Door een onderhandsch
conlract is de ontvangst ven 400 M?* maandelijks verzekerd, doch
het dubbele dier kwantiteil is noodig. Maatregelen worden genomen,
om zoo mogelijk in deze behoefte aan metselinateriaal te voorzien.

Het metselwerk aan den kaaimuur gedurende de afgeloopen maand*
bestond uit 2520 M? melselwerk in Europesche cement, 779 kunst-
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steenen van cen halven M?® inhoud, 70 M*® met porfyrsteenen (imitatie
basalt); terwijl 502 kunsisteenen werden aangemaakt.

Het heiwerk gal een cijfer van 159 funderingspalen, lang 17 melers
zwagr *%,,, aan. '

Geene dampalen worden ingeleid door gebrek aan hout ‘voor dezen
arbeid.

De kaaimuur werd verdeeld in vakken van 10 melers, waarbij
piketten gesteld werden, de vleugel is buiten rekening gelaten, zijnde
deze reeds voltooid. .

De stand van het werk was als volgt:

Tot piket 56 was de oosterdamwand en tot piket 63 de wester-
damwand gereed. :

Met de ontgraving vorderde men tot piket .37.5.

De beheijing der funderingspalen liep tot piket 24 .

Het metselwerk kwam gereed tot piket 18Y/,.

Het baggerwerk ondervond eenige vertraging omdat de molen Tan-
djong Priok een bovenluiinelaar moest verwisselen.

Uit de buitenhaven werden verzet door den molen:

Batavia in 26  dagen..... S S A P B DR & 52670 M?
/T T L e P ¥ e o o o 38, e o ... 27700 »
Celebes w6 *idagen e Sl ol st RS A ol 2500 »
; iTle’ Zarneni-asss 82870 M*
Uit de binnenhaven werden gebaggerd door de: :
Celebes in 16'/, dag......... s St TRl S . 6858 M?®
Sumatra » 22 dagen......... H G - - A s 8710 »
Borneo » 25 L o SO LA o Ao dn 30k S ST 16150 »

- Te zamen...... 31718 M3

De Sumatra bragt voor een derde der gebaggerde hoeveelheid ko-
raal op. : : '

Het groole kubick van den molen Balquia is toe le schrijven aan
het aanzienlijk getal werkuren; de molens in de buitenhaven arbeiden
zoolang het daglicht dit veroorlooft, van ’smorgens hall zes -tot
s avonds halfl zeven. :

Hel graafwerk was gering als een gevolg van gebrek aan handen.

Het bedroeg uit de zuidergracht 1500 M? en uit de westergracht
2310 M3. =

De bouw van een draaibrug voor voelgangers over de westergracht
~werd aangevangen.

Groote hoeveelheden grond, afkomsliz uit den kaaimuur en bestaande
uit koraalgruis met klei vermengd, werden naar de spoorlijn bezuiden
de “zuidergracht vervoerd lot steun van de aarden baan, die ten ge-
volge van den slappen ondergrond steeds werklt. :

De ijzergieterij leverde haar ‘eerste product, dat zeer bevredigend
was.

Het werkvolk in de fabriek was zeer gering in aantal; de inlandsche
feesten en het aanstaande nieuwe jaar was hierbij van invloed.
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De opkomst der koeli’s was onvoldoende; zij dreigl nog hovendien
in verband met frenoemde feeslen zeer Lle vcrmmdcrcn

Afdeeling 11. 3

Het gebrek aan werklieden deed zich nog steeds in hooge mate
gevoelen.

De arbeid bestond in fiet ‘afwerken van de spoorbaan en den rijweg
en in het opbrengen van verhardingsmateriaal.

el grondverzel bedroeg:

aan de STLTE N G SRS B SR et i T T
» den rijweg . = HOSDRS A4

Eene hoeveelheid van 2000 M° zeezand werd als ballast in den
spoorweg gebragt.

Do permanente baan van den spoorweg was nagenoeg voltooid; de
aansluiling werd binnen eenige dagen, en de e.\plonlallc over' de
perm’mente lijn medio Au"uslus verwacht. ‘

De baggerarbeid in het kanaal gal een hoeveelheid van 7600 M?
aan; de molen was eenige dagen Duiten dienst ter verwisseling - van
schalmen.

De Soenthar-rivier voer!t steeds stoffen in hel kanaal aan; eenige
zorg wordt gevoed, dal deze rivier hare vroegere bedding geheel
verlaten en, “het dwpe kanaal volgende, haar waler in de binnenhaven
ontlasten zal. Mogt later blijken, dat deze veronderstelling juist is,
dan zal de doorgraving van de Soenthar hij Anijol naar zee bespoedigd
moelen worden. Deze arbeid is van geen groole beleekenis; .de be-
slissing zal genomen kunnen worden, zoodra de afsluildammen van y
het kanaal bij de T7jiiwong en de binnenhaven zijn opgeruimd, hel-
geen in den loop van dil jaar zal geschieden.

De taluds der jaagpadbruggen worden a‘gegeid en de steenbezelling
voorlgezel.

De bruggen in de permanente baan werden van rails voorzien ;
de heproevm" werd aangevangen

De brug Soenthar groot 27 melers vrije opening werd l)eproefd
de brug werd beladen met zooveel locomotieven als de ruimte dit
toeiiel; de groolste doorbuiging was 9 mM, die zich herstelde tot
1 mM.

De overige hruggen zullen in den loop van de volgende maand
beproeld worden.

De draaibrug in de lijn van de Nederlandsch-Indische Spoorweg-
maatschappij werd nagenoeg voltooid ; de ijzeren bovenbouw van hel
vasle gedeelle is geheel te Priok in de fabriek vervaardigd.

De verharding van den rijweg werd voortgezet. Voorlovpig bestaat
deze in een ]aag koraalsteenen 30 ¢M. dik; hel grint voor den weg
vereischt is, zoolang le Priok zulke aam:lullul\c hocveclllcdcn noodw
z;gn niet vukrgglnw

Langs den spoorweg naar 1'riok wcnlt'u vervoerd 74220 personen

o

en 3344 lon goederen.
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_Afdeeling 111

Gebrek aan handen gal weder stoornis in den arbeid.

Eene hoeveelheid van 7785.25 M?® (rachiet, waaronder 1434 M?
rotsblokken, werd algevoerd; 22 reizen werden door de hopperbarges
gedaan.

Met het afldekken der rotsen en llel bijspringen van de zool werd
voorigegaan.

Een zijlijn met wisselverbinding werd gelegd, ten einde één der
7 tons kranen van den steiger zoo noodig langs de geheele haan te
kunnen gehruiken; levens werd de kraan omgedraaid om eenzijdige
slijting te voorkomen.

Zooveel mogelijk werd getracht van de zware regens gebruik (e
maken ot het afspoelen van den grond der rotsen.

Drijvend malerieel.

De baggermolen Tandjong Priok verwisselde den boventuimelaar,
op den bak werd een sloomlier gesteld, die onalhankelijk van de
groole machine met ecigen stoom werken kan. Deze nieuwe lier is
noodig, omdat de molen voortaan in de biunenhaven zal arbeiden en
de vroegere lieren ongeschikt zijn, om daarmede in een vaarwaler le
baggeren, waar veel passage is en waar dus dikwijls de zijlrossen
moelen gevierd worden. Afgescheiden hiervan bezit het nieuwe werk-
luig vele voordeelen boven de oude lieren.

et communicatie-vaartuig werd gedokt.

Met het schoonmaken van het dok door het op de helling halen van
de cylinders wwerd voortgegaan; dit werk zal in de \ol"cnde maand
gereed. zijn.

De praauwen, klepschouwen, zolderschuiten en sloepen werden
periodiek op de werf nagezien en op de helling gebragt.

Het onderhoud der vaartuigen en hunne wcrlduwcu geschiedde l,m
voortduring met veel zorg; allen verkeeren in uilmuntenden staat.

Gezondheidstoesiand.

De gezondheidstoestand was vrij gunslig.

Malaria-koortsen werden. hel meest waargenomen.

Een koeli, die in den trein mel een anderen werkman in (wist ge-
raakle, viel daarbij uit den spoorwagen en werd door een I‘ljllllf'
overreden. De trein werd onmiddellijk tot stilstand gebragt. Verband-
middelen en instrumenten waren aanwezig, zoodal de dokter djawa het
cersle verband kon aanleggen. De gewonde overleed evenwel weinige
uren na het ongeval.

Door den geneesheer werden te Balavia 56 lijders behandeld.
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VERSLAG omlrent de werkzaamheden aan den bouw der havenwer-
ken voor PBatavia over de maand Augustus 1880.

Afdeeling 1.

Het weder was gedurende de afgeloopen maand voor het werk vrij
gunslig.

Te Priok lagen in lossing de zeilschepen Moss Rose, Oberon, Pal-
las en Sterling, beladen met hout en sleenkolen.

- De Johanna Margaretha en het stoomschip Drenthe voerden een
groote hoeveelheid baggermateriéel aan.

Hel aantal werklieden was in verband met de »poeassa” zeer on-
voidoende.

De zechoofden werden vermeerderd met eene hoeveelheid van
10912 m?® steen, waaronder 3981 m?® koraal en 1148 m?® rots-
blokken. :

In het Westerzeehoofd werden verwerkt 1967 m?3 koraal en 1540
m?® breuksteen; de overige stortsteen werd in het QOosterzechoofd ver-
bruikt,

Het Weslterzeehoofd was over 1565 M met spoor belegd en op peil
gereed tot 1635 M.

Met het kopeinde werd een begin gemaakt.

Uitgaande van de meening, dat het uiteinde van het zeehoofd ge-
schikt moet zijn om, zoo noodig, later daarop havenlichten te bouwen
werd het noodig geacht bij dit gedeelte van den dam bijzondere
voorzorgsmaatregelen te nemen.

In tegenstelling met het overige deel der zeehoofden zal getracht
worden om het uiteinde zoo diep mogelijk in den bodem te dringen.
Geen grondverbetering zal aldaar plaatselijk geschieden en uitsluitend
trachiet zal gebezigd worden, terwijl een zware tijdelijke bovenbe-
lasting zal worden opgebragt, ten einde het gewigt van den kop
zooveel mogelijk te vergrooten.

Het Oosterzeehoofd werd tot 895 M uit den wortel op volle hoogte
gebragt en tot 1000 Melers op 0.4 - peil verlengd. ‘

De peilingen, stroommetingen en verdere opnamen der zeehoofden
werden geregeld voortgezet.

Uit de buitenhaven werden gebaggerd :
door de Bafavia in 26 dagen............ L e 4378Q M*
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Uit de binnenhaven werden verzet:

door de Tandjong-Priok in 20 dagen................. 184335 id.
door de Celebes in 18!/, dag........ B s e I AR 6661 id.
door de Sumatra in 26 dagen. ... .. e e AR T 13470 id.
doorydesBopneor in® 282 dag. ... 15056 id.
doorsde s Trilinling TN 16 dagen. Jn .. . it et s g 1500 id.

Totaal werden dus gebaggerd.... 96776 M®

Veel koraal werd door de Celebes verzet. Het breken van een der
wielen was hiervan het gevolg. Een grool frictie wiel, hetwelk ge-
reed gehouden was, werd opgebragl. zoodal deze molen daardoor een
heteren waarborg verkregen heeftl om weerstand te bieden aan de
moeijelijkheden, welke het koraal baggeren te weeg hragt.

De permanente spoorweg werd op 18 Augustus jl. geopend. Ge-
lijktijdig werden tien derde klasse wagens in dienst gesteld, welke
vroeger door hun grooten radstand in de boglten van de hulpbaan niet
konden gebruikt worden. Het werkvolk wordl thans in deze rijtlui-
gen vervoerd, en zijn de gevaren, welke de open zandwagens aanbo-
den, vervallen.

Ten einde het personenvervoer buiten het werkterrein te brengen,
werd een verbindingslijn over het havenemplacement gelegd.

Aan den kaaimuur werd het volgende verrigt:

De ontgraving vorderde tot piket 54!/, (345 meters uit den vleugel).

De muur werd voorgezet lot piket 23%, (257.5 melers uit den
vieugel).

Eene hoeveelheid van 2600.2 m® metselwerk kwam in de algeloo-
pen maand gereed.

In den damwand werden geheid:

118 palen, lang 14 meters, en in de fundering 124 palen, lang 16
melers.

Uit de weslergrachl werden ontgraven 2026 m?® waaronder 83 m?
koraal.

De fabriek en ijzergieterij leverden geregeld veel arbeid af.

De opkomst van het werkvolk was zeer onvoldoende.

Afdeeling II.
Het grondverzet bedroeg gedurende de afgeloopen maand aan:

onlgraving voor den Fijweg.............cc.cucnns 1556 M3,
ophooging van den spoorweg..................... .. 2238 »
egaliseren van den rijweg.............. T & . 6162 =»
haggeren van het kanaal ......................... . 8752 »
Te zamen. . ... 18488 M*.

Aan ballast werden in de spoorbaan verwerkt 5472.56 M°.

Op den rijweg werd de verharding opgebragt over 1340 M*.

De ‘opening van den permanenien spoorweg werd voorafgegaan
door de aansluiting te Soengei-bamboe — ter plaalse waar de permanente
lijn de hulpbaan snijdt — welke reeds tot stand kwam.
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De hulpspoorweg werd opgebroken en de rails werden als tweede
lijn op de permanente baan gelegd; de profillen van het baanligchaam
werden verder afgewerkt. :

De noodbruggen werden gedeeltelijk afgebroken en werd het daar-
van ,afkomstige materiaal naar Priok vervoerd.

De permanente bruggen waren allen voltooid, de laatste hand werd
gelegd aan de ontgraving van het kanaal tusschen de pijlers en land-
hoofden der draaibrug bij Bandan.” Vele overblijfselen van metsel-
werk en funderingen uit zeer oude tijden alkomstig, doch van euro-
peschen oorsprong, werden aangetroflen.

Builengewoon groote hoeveelheden materiaal werden vervoerd, totaal be-
dragende 5250 ton. 72130 personen maakten van den spoorweggebruik.

et werkvoll was zeer gering in aantal.

Afieeling 111.

De opkomst van hel werkvolk was zeer onvoldoende.

Naar Priof werden algevoerd 6931 M? trachiet, waaronder 1148 M*
rotsblokken. Door de hopperbarges werden negentien reizen gedaan.

Met het afdekken der rotsen en hel opruimen van gruis werd
voorlgegaan. XA : 25

De voorbereidende werkzaamheden voor het verplaatsen van de
draaischijf op den groolen steiger kwamen gereed.

De gezondheidstoestand was gedurende de afgeloopen maand zeer
verbeterd. ‘

Drijvend malerieel.

De schepen verrigtlen onafgebroken zware dienst; vooral het varen
naar de koraal-eilunden en het stoomen tusschen de reven was een
zorgvolle arbeid.

De Kedirie sleepte het in nood verkeerende Engelsche zeilschip
Castle Roy van de Klippen bij Dwars in den weg (straat Sunda).
Een kostbare lading en een groot nieuw gebouwd vaartuig werden
daardoor van schipbreuk gered.

Het schoonmaken van de cylinders van hel dok kwam gereed, en
werd deze inrigling weder in gebruik genomen.

De sleepbooten werden in het dok opgenomen .en schoongemaakt.

De baggermolen Tandjong Priok verwisselde schalmen. Van de
Celebes brak een conisch wiel der horizontale hoofdas en een groot
tandwiel werd door een nieuw f{ricliewiel vervangen.

Het onderhoud der sloepen en klepschouwen werd geregeld voortgezet.

Een groole bok is op den steiger gebouwd, ten einde bij het aftui-
gen en monleren van den molen Merak, die op rcis was van Neder-
land naar Java, dienst te doen. -

Gezondheidstoestand.

Enkele gevallen van berri-berri kwamen nog steeds onder de in-
andsche bemanningen voor,
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Te Priok werden 146 lijders behandeld, waarvan 98 aan koortsen.
Sterfgevallen kwamen niet voor.

Twee dwangarbeiders geraakien door hunre persoonlijke achteloos-
heid beklemd tusschen een spoorwagen en eenige balken en werden
belangrijk gekneusd en gewond.

Een europeesch magazijnmeester kwam door onvoorzigtigheid bij
het aanhaken van een’ wagen met de linker hand tusschen twee
buffers, waardoor de duim verbrijzeld en de midden hand gebroken
waren. =

Te Merak was de gezondheidstoestand onder de europeanen zeer
goed ; onder de inlanders werden veel koortslijders aangetroffen.

e



VERSLAG omirent de werkzaamheden aan den houw der haven-
werken voor Balavia over de maand Seplember jl.

Afdeeling 1.

Het weder was gedurende de algeloopen maand over het algemeen
ongunstig; zware buijen uil het Weslen bemoeijelijkten den arbeid.

De inlandsche [eesten waren oorzaak, dat hel werk gedurende
cenige dagen nagenoeg geheel geslaakt werd. Aan den wal werd de
arbeid wel gaande gehouden door de chinesche werklieden, doch op
vee moeslen alle vaarluigen werkeloos liggen, daar het meerendeel
der inlandsche bemanning gedurende de feestdagen verlof ontvangen had.

Zoowel voor als na de feestdagen was het aantal koelis zeer gering,
doch vermeerderde eenigzins tegen hel einde der maand.

De lossing van het ontvangen aangebragle materiaal eischte vele
werkkrachten.

De schepen Sranhope en Moss Rose, beiden met hout bevracht:,
ontscheepten hunne lading; vier andere zeilschepen voerden kolen aan,
terwijl een aanzienlijke hoeveelheid baggermaterieel uil het stoomschip
Drenthe ten behoeve van de Bataviasche havenwerken werd gelost.

De zeilschepen lagen allen in de buitenhaven, binnen de hoofden,
op ongeveer 100 meters uil den wal.

De Samatian, een schip van 21Y, voet diepgang, had in de haven
cene veilige ankerplaats.

De baggermolen Merak Il kwam op den 21%ten September, na
eene reis uit Nederland van 54 stoomdagen, te Priok ten anker.

Het schip werd afgetuigd en gedokt, om daarna als haggermolen
gemonteerd te worden. = g

De baggerarbeid werd, voor zooverre de inlandsche feesldagen dit
niel belelten, geregeld voortgezet.

In de buitenhaven werden gebacgerd :

door det Balavia in 11 dagen:. .. c. . 0o e 16070 M*.
wis S S Priok:in 6 dagen ittt IR TR 7000 id.
Te zamen. . ... 23070 M3,

Uit de binnenhaven werden verzet:
door de Priok in 14 dagen. ... . - PRI Sl L 13430 M.
» » Celebes in 18 dagen. SRS .. 0o 7005 id.
» = Borneo:in' b dagen’.. . [FNR UL DL 2942 id.
» o Sumalratin® 2 &Nl agen o RIS ... 14700 id.
»  » Trelintying inPRRPAATONAAN. NASIONAL . . i1 . 1750 id.

Te zamen..... 39827 M3



Veel koraal werd bij het baggeren in de binnenhaven aangetroffen,
Uit de zuidergracht werden gebaggerd:

doordeRdatq infBidagen ... 0. oL 3400 Ms,
R IR Borneofin T 1SHdagen. " ol TS 5170 id,
Te zamen.... 8570 M3,

De totale hoeveelheid gedurende de afgeloopen maand in deze af-
deeling gebaggerde grond bedroeg dus 71467 M3, -

Door den baggermolen Borneo werd de dam opgeruimd, die het
kanaal van de bivnenhaven afsloot. Hierdoor werd de communicatie
te water geopend van Balavia met Priok en bestaat thans de ge-
legenheid om langs dezen weg van Balavia naar zee le komen.

De spoorwegdam scheidt -thans nog de Tjiliwong-rivier van het ka-
naal. Zoodra het melselwerk van de vollooide draaibrug voldoende
verhard zal zijn om de brug in gebruik te kunnen nemen, zal deze
aalsle dam worden opgeruimd en zullen de praauwen, komende van
'rioke de Kali-Besar kuunen bereiken, waardoor gedurende de aan-
"laande Westmousson de gelegenheid zal bestaan om hij slecht weér
ocderen en passagiers, voor Balavia beslemd, te Priok te ontschepen.

De hoeveelheid arbeid aan de havendammen heeft mede geleden
door het oponthoud ten gevolge van de inlandsche [eeslen.

Van Merak werden onlvangen 5516 M?® trachiet, waaronder 776 M3
rotsblokken. Van de koraal eilanden werden door hopperbarges en
praauwen aangevoerd 1974 M® koraal.

Totaal werd het kubiek der zeehoofden vermeerderd met 7490 M?®
steen.

Het oosterzeehoofd heeflt nagenoeg de lengle bereikt, die op 1 Januarij
1881 als doel gesteld was (1000 M). De grootste krachlen werden
daarom vereenigd bij het weslerzeehoofd, ten einde dit véor het einde
van hel loopende jaar te vollooijen.

Het ongunstige weder werkle gedurende de afgeloopen maand storend
op den bouw der zechoofden; direkle verliezen werden evenwel niet
geieden. ‘

Op ultimo September was de lengle van het westerzeehoofd 1605 M;
het was opgewerkt tot een peil van 1.4 M over 1528 M en van dit
punt tot 1605 M uit den worlel op 2 M boven 0. Verder werd de
dam tol zijn uiteinde gemiddeld hoog 2 M — peil.

Het oosterzeehoold is over 940 M gereed en verder over nagenoeg
500 M tot = 1 opgewerkt. :

Dwarsprofillen werden genomen over het ooster- en westerzeehoofd
en daarna in leekening gebragt.

- De bouw van den kaaimuur werd in verhouding met de werk-
krachten voortlgezet.

Het melselwerk werd vermeerderd met 1198,6 M3, w. o. 50 M?
in breuksteen.

* Geheid werden 120 palen, lang 16 M, zw. *°/,, en 333 dampalen,
lang 14 M, 2w. *%;,.
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Drie meerringen werden ingemetseld en een trap kwam gereed.

De voet van het metselwerk reikte tot piket 25%, (257 M uit de
vleugel). Tot piket 50'/, werd de fundering afgeheid; de ontgraving
kwam gereed (ot piket 55 en liep te niet bij piket 50. '

De damwanden kwamen gereed tot piket 70.

Uit de weslergracht werden ontgraven 1417 M? specie.

Eene nicuwe spoorlijn over het lerrein te Priok van wissel No. 18
naar wissel N°. 4, loopende langs de Bazaar, werd in het belang van
het personenvervoer gelegd.

De fabriek en ijzergieterij leverden veel werk af.

Afdeeling II.

-

Het gebrek aan werklieden deed zich vooral in deze afdeeling ge-
voelen.  Gedurende de inlandsche feestdagen mwoest de arbeid geheel
worden gestaakt.

In aanneming of bij taakwerk kon nagenoeg geen werk uit handen
gegeven worden. Het gering aantal koelies, dat zich aanbood, wilde
over het algemeen slechts in daghuur arbeiden.

In aanneming werden verzet:

hij7 hel kanaally, <o Pe=iNmEs e Rebrhf. Siar . Do, Sreeiies 599 M?®
bijedenibrijwes. . < i TRTE BTl SIS e 2831 id.

Gehaggerd werden:
doorvde Jova Fin 1 8dacen SR St RO .... 6060 id.
o n elebes: » o B R it o e, e TS 2351 id.
Het grondverzet in daghuur bedrogg....... oA ah i k
' Te zamen.. . ... 15097 M3

Het ballasten van den spoorweg werd geregeld voortgezet; de hoe-
veelheid aangevoerde ballast bedroeg 975.75 M?*

Voor zooverre koraal voorhanden was, werd dit gebezigd tol ver-
harding van den rijweg; eene oppervlakte van 984 M* werd aldus
in de afgeloopen maand verhard.

Het kanaalvak gelegen bij de spoorwegbrug Bandam, werd door
handenarbeid op diepte gebragt, terwijl de dammen werden opgeruimd.

Aan de permanenle spoorbaan werden de meeste werkkrachten
aangewend.

Het hulpspoor werd opgebroken en als tweede lijn op de perma-
nente baan gebragl en van deze laalsle werden de taluds gemaakten
waar noodig verbreed. :

De hulpbruggen werden afgebroken en de daarvan afkowslige ma-
terialen naar de magazijnen vervoerd. :

Op de rijbruggen werd een bovendck van djattihouten blokjes gelegd.

Op alle bruggen werden peilschalen gesteld.

Met den spoorweg werden vervoerd 3637 ton goederen en 52371
personen. "

~
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Afdeeling IIL.

Het I\\'erk slnnd_ van b lot 11 September door gebrek aan koelis
stil; voor en na dien datum was hel aantal werklieden zcer

; e ! gering.
FNaal Priok werden afgevoerd 8516 M3 slortsteen , wuurnml({:}r
776 M® rotshlokken.

Met het afdckken der rotslagen en het schoonmaken der mijnen

werd voorlgegaan. In verband mel den naderenden westmousson wer-
den de bergheliingen hoven de mijnwanden van losse rotshlokken en
steenlagen gezuiverd.

De draaischijf op den steiger werd verplaalst,

Het weder was over hel algemeen ongunstig; slorm en regen wis-

v . D,
selden elkander al. De arbeid werd daardoor verira 1gd.

Drijvend Malerieel.

De baggermolen Merak, die als volgeluigd schip uit Nederland. in
de laatsle dagen der maand was aangekomen, werd afgetuigi.

Het Europeesch scheepvolk werd door ecen inlandsche equipage ver-
vangen; provisien, inventaris en kolen werden gelost en het schip
voor het dokken gereed gemaakl.

De booljes Gelis en Lakas werden gedokt, daarna de Troes en de
hopperbarge Bantam — deze laalste onderging cen veparalic aan de
kleppen; vervolgens werd de hopperbarge Kediri in het dok opge-
nomen, om de schroel te herstellen.

Het dok werd versleept en zuidelijker in de binnenhaven gebragt.

Op den baggermolen Balarvia werd een nieuwe hoventuimelaar mel
kamrad gebragl, terwijl de schalmen werden verwisseld. -

Een zolderschuit werd op slapel gezel.

Het onderhoud der klepschouwen en praauwen werd geregeld voort-
gezel. '

Gezondheidstoestand.

Het Europeesch personeel had veel door koorisen te lijden. De
voorkomende gevallen- waren echler allen van weinig beteckenis.

Het aanhoudend afwezig zijn van een groot deel van het personeel
bemoeijelijkte echter zeer den geregelden gang der werkzaamheden.

Te Merak werden onder de inlandsche werklieden vele buik- en
koortslijders aangetroflen.

Te Tandjong-Priok werden behandeld 112 zieken waaronder 72
koortslijders en 6 beri-berilijders.
. Sterfgevallen kwamen niet voor.

Een koeli geraakte onder een zandwagen, met het gevolg dat hij
helangrijk aan het linkerbeen en den linkerarm gekneusd werd.

— S R A e



VERSLAG omtrent de werkzaamheden aan den bouw der haven-
werken voor Balavia over de maand Oclober jl.

Afdeeling 1.

Het weder was over het algemeen niet guunstig; zware buijen uit
het westen bemoeijelijkten gen arbeid, en vertraagden den aanvoer
van slortsteen en het transport van baggerspecie. Direkte schade
-werd echter niet geleden. Het westerzeehoofd,” dat nagenoeg voltooid
is, beschermde de buiten- en binnenhaven voldoende, zoodat tijdens
-het zware weér op zee de schepen in de Dbuitenhaven ongestoord: den
arbeid konden voortzetten, .

Het -barkschip Stanhope ontschéepte zijne lading hout; de Sarma-
tian, Alina en Helena braglen verschillende artikelen aan.

De hopperbarge Kedir: stoomde in den nacht van 12 op 13 October
mel volle kracht op het rif bij Amsterdam ; na het overboord zetlen

- van een gedeelte der lading (steenen), kwam het schip vlol zonder
water (e maken. De bodem van het schip werd zwaar beschadigd.
In het dok opgenomen zijnde, werd de hopperbarge hersteld; thans
is ze weder in de vaart. Het ongeluk was le wijlen aan *zorgeloos-

_heid van den gezagvoerder. : '

De baggermolens en de hoppers’ verriglen den gewonen dienst. De
Batavia baggerde in de buitenhaven, de Priok in de binnenhaven, de
Java in de zuidergracht, de Celebes in het kanaal, en de Sumatra en
Borneo in de binnenhaven.

Het grondverzet door de molens bedroeg:

“a. In de buitenhaven: § :
door de Batavia  in 23 dagen 34885 M.

» » Priok » B P 6480 »
Te zamen 41565 M3
b. in de binnenhaven:
door  de  Priok in 20 dagen 25000 M -
» » Sumatra » o T gy e -
» | » Borneo » P\ 26 » 14001 o
» » Tjelintjing - » 10 » 800 »

Te zamen 53556 M3



¢. uit de zuidergracht :

door de  Jawa in 10 dagen b000 M?®,
Het totaal gebaggerd kubiek
in afdeeling T bedroeg........... o A 99121 . M3,

De groote hoeveelheid koraal, die in de hinnenhaven langs” den
kaaimuur aangetroffen wordtl. levert steeds vele moeijelijkheden op.
Thans nu de put voor den kaaimuur reeds over rum vijf honderd
meters lengte is onlgraven, wordt nog steeds een aangesloten bank
van koraal aangetroffen, die zich in de binnenhaven over een strook
van 60 a.70 meters uitstrekt. ;

Indien de molens deze strook moeslen baggeren, is het te voorzien,

dat de werktuigen herhaaldelijk defect zullen geraken; zooveel mo-
gelijk zal daarom getracht worden met handenarbeid den molens: het
werk te verligten. . o

Zeer moeijelijk is het om koelies in de koraalpullen, die 11 a 12
meters onder het maaiveld diep zijn; aan den arbeid te zetten. Voor-
al thans, nu aanhoudend schaarschte aan werkvolk geconstateerd wordt,

weigeren de koelies om zelfs tegen hooge betaling, op de koraalbank -

te arbeiden. :
De noodzakelijkheid dwingt in deze evenwel (ot het nemen van
uitersfe maatregelen, zoodat a force d’argent zal gelracht worden om
de koraalbanken met handenarbeid op te ruimen. Zooveel mo-
gelijk zal van dypnamiet gebruik gemaakt worden om de steenen los
te werken of te splijten.
Gedurende de afgeloopen maand werden 800 M?® koraal op de voor-

noemde wijze verzet. e

. Uit de "Weslergracht werden gegraven 2946-M?* grond, waaronder
370 M?* zuiver koraal. - ' 3

Aan de zeehoofden werd het volgende verrigt.

Door 21 hopperbarges werden aangevoerd 6150 M?* trachiet, waar-
onder 1116 M® rotsblokken; bovendien werden door de stoomschepen
van Duizend Etilanden gebragt 3788 M?® koraal. Het kubiek der zee-
hoofden werd dus vermeerderd met 9958 M?® slortsteen.

Eene hoeveelheid van 8689 M?® steen werd door middel van kranen

en met handenarbeid gelost; het overige werd door de kleppen gestort. -

Op ultimo October bedroeg de lengte van het Westerzeehoofd 1616
M; de steenbekleeding met rotsblokken was over 1555 M. gereed.
De koraalaanvulling werd tot 1713 M. doorgetrokken. .

Het Oosterzeehoofd werd zeewaarts verlengd tot 970 M. uit den
wortel; de koraal aanvulling werd tot 1000 M. vervolgd.

Eenige palen werden ingeheid tot uitbakening van de bocht.

Met het oppeilen en in teekening brengen van de genomen dwars-
profillen over de zeehoofden. kwam men gereed. Ry

"Aan den kaaimuur werd de, arbeid met kracht voorigezet.

De betonstorting reikt thans tot piket 31/, (315 M. uit de vleugel).

Het heiwerk der funderingspalen was gereed tot piket 34, terwijl het
graafwerk verrigt was op de volle diepte tot pikel 39. Vandaar
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Joopt de bodem tol piket 45 op 4& M. ender het maaiveld en bij piket
51 (e niet. e : -

De damtvanden zijn gereed tot de piketten 70 en 141/,.

Gedurende de afgeloopen maand werd het metselwerk vermeerderd
mel® 2444.8 M* belon, 715 kunststeenen (557.5 M%) en 60 M® breuk-
sleen. : o

Geheid werden 258 binnenpalen, lang 16 M, zw. 30/30 en 473
dampalen, lang 14 M, zwaar 20/30. =

Aangemaakt werden 590 kunststeenen en 49 dekzerken,

Een cementloods werd gebouwd. y

De peiler van de draaibrug voor voetgangersover de Westergracht
werd (ot de hoogte van den-onderkant der spilhouder opgetrokken.
Groote hoeveelheden koraal, afkomstig uit de funderingsput van den
kaaimuur en. de Westergracht werden per spoor naar afdeeling II
vervoerd ter verharding van den rijweg.

De opkomst van het werkvolk was onvoldoende; een groot aantal
zieken werd onder hetl scheepsvolk en de vaste werklieden der fabriek
aangetroffen. ;

Afdeeling I1.

Het werkvolk was nog sleeds .gering in aantal.© Nagenoeg geen
taakwerkers of aannemers waren te verkrijgen; daarentegen boden
zich voldoende daggelders ‘aan.

Het grondverzet bepaalde zich- Lot :

de -ontgraving van het kapaal (opruiming dammen) 648 M?®.
het onder profil brengen van den rijweg. . ... R 2569

de verbreeding der spoorbaan.................. 4042 ° »
den baggerarbeid van de Celebes. ... .. s e 8404 »
en” » S DY Ja.va...............'...6200 L
Te zamen. ...... . 721865 M3

Door de dagkoelies werd voortgegaan met:

a. het afwerken der taluds van de spoorbaan tusschen Soengie Ti-
ram en Soengie Bamboe, e -

b. het opbrengen van ballast uit de vroegere-baan in de permanente
lijn, i aE s
¢. het voltooijen van de moodige afritten vaun den rijweg en hel jaag-
pad en het verharden van 2700 M? rijweg, -

d. het afserken van 1160 -ste.” M. talud van den rijweg en hetl ega-
liseren van 473 M2 v

het aanvoeren van 483 M® koraal en

=~ ©

het aanplanten van schaduwhboonien op den rijweg.

~
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Het kanaal is thans, behoudens enkele weinige plaalsen, waar agp-
slibbing heeft plaats gehad, gereed. Het zou in exploitatie kunpey
genomen worden, waardoor Priok voor schepen zou geopend zijn ,
ware het niet dat de dam van de Ned. Indische spoorweg maatscha 1pij
de gemeenschap alsloot. d

Deze dam zal worden opgeruimd, zoodra veornoemde spoorweg
over de voltooide brug geleid wordt.

Dit laatste is evenwel alhankelijk van het gereedkomen der auto-
matische veiligheids signalen.

De hoop bestaat dat véor hel einde van dit jaar bovenbedoelde dam
verwijderd en de communicatiec van Priok met de kali Bezaar bij
slecht weer geopend zal zijn.

» Te Priok is thans de dieple van de buitenhaven en van een gedeelle
der binnenhaven 6.5 M onder den laagst bekenden walerstand, het-
geen voorloopig voor de scheepvaart voldoende is. - .

De veltooide permanente spoorweg maalkle het noodig, dat een voor-
loopig exploilatie-reglement werd gearresteerd; een hoofdopzigler werd
met het toezigt op de baan en de exploilatie belast.

De stand van de werkzaamheden in aldeeling II gedoogde, dat deze
afdeeling der Bataviasche Havenwerken werd opgeheven, en het onder-
houd en het verder afwerken der onderdeelen aan een hooldopzigter,
onder toezigt van den eerstaanwezend ingenieur van aldeeling I werd
- opgedragen. '

Met 1 Novemher 1880 zal daarom afleeling II met aldeeling I
worden zamengesmolien '

Per spoor werden vervperd 7532 ton goederen en 89321 personen.

. Afdeeling I11.

De opkomst van het werkvolk was gedurende de afgeloopen maand
cenigszins verbelerd.

Met kracht werd voortgegaan met het afdekken der rotsen en het
schoonmaken der mijnwanden.. Thans is een voldoende rolsmassa
bloot gelegd om gedurende nagenoeg een joar onalgebroken de groe-
ven le kunnen exploiteren.

Een negende spoorlijn werd langs het zeestrand gelegd.

Totaal werden gedurende de afzeloopen maand afgevoerd 6150 M 2
trachiet, w. o. 1116 M * rotsblokken; het meerendeel der steenen
moest van een voorgeschreven groolte zijn, waarom het noodig was,
dat de gesprongen steen werd gesorteerd en zoo noodig bekapl.

Het weder was zeer ongunslig; regenbuijen en hevige znid-westen-
winden wisselden elkander af, terwijl een sterke stroom het manoeu-
vreeren der schepen bemoeijelijkte. . ¢

Onder inlapders: en Europeanen werden vele zicken aangelroffen.
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Drijvend malteriéel.

De hopperbarge Kediri onderging in het dok eene zware reparatie ;
achtereenvolgens werden bovendien in het dok opgenomen de bag-
gerawolen Merak, het partikuliere stoomschip Semarang en de hopper-
barge Preanger. .. 3 '

De Dbaggermolen Balavia verwisselde den boventuimelaar en het
groote kamwiel. -

De nieuawe molen Merak werd verder opgetuigd; de boventuimelaar
mel as en kamwiel, zoomede de ladder en de ondertuimelaar met
emmerrollen en eenige emmers werden opgebragl.

Veel moeile werd ondervonden met het” opbrengen der emmers,
daar de bouten niet pasklaar waren, tenzij de volgorde gehand-
haafd werd, die in Nederland bij de beproeving was in acht genomen.

In verband evenwel met den eisch, dat elke emmerbout in iedere
schalm passen moet en het verwisselen van bouten of schalmen, zon-
«ler deze voorwaarde, niet mogelijk is, werd getracht de emmers,
zoo als deze voor de hand kwamen, op de ladder te brengen, het-- -
geen het pas klaar maken van vele bouten en dus oponthoud ften
gevolge had. s

De omstaudigheid, dat de diepgang van den molen door het op-
brengen der emmers zoodanig vermeerderde, dat de buitenboords-
poorljes moesten gesloten blijven, maakte het noodzakelijk maatregelen
te nemen ter venlilalie van het logies van de scheepsofficieren en
der equipage. : )

Het is te verwachlen, dat de Merak in de eevste helft van de maand
November in dienst zal komen. SFe

De ketels der Krawang en van het communicatievaartuig werden
van nieuwe vlampijpen voorzien. - :

Het onderhoud der klepschouwen, praauwen en kleine bootjes werd
op de hellingen voortgezet.

Gezondheidstoestand.

~Deze was over hel algemeen slecht. Hoewel geene belangrijke
zieklegevallen geconstateerd werden, was toch een zeer groot deel
van het Europeesch personeel, ten gevolge van ongesteldheden, aan-
houdend afwezig, hetgeen storend op de dienst werkte.

Onder de ambachtslieden en het scheepsvolk kwamen vele gevallen
van koorts voor. <

Te Merak heerschten eveneens buikziekte en koorts, het gevolg van
de kentering der moussons.












VERSLAG omtrent de werkzaamheden aan den bouw der havemwer-
ken voor Ralavia over de maand November 1880,

Afdee]ing- 1.

Het weder was, als een gevolg der kenlering van den moesson,
voor het werk niet altijd glll]bll regen en wind belemmerden menig-
maal den arbeid.

- Het zeilschip Neewwediep voerde eene lading Pitch Pine hout aan;
het vaartuig lag bij den ingang der ]nnnen!na\'en waardoor de spoedige
lossing zeer bevorderd werd.

De Im:lcnhaven heeft thans voldoende dlcple voor alle mogelijke
schepen ; vaartuigen met 23 voel diepgang liggen onder den wal ten
anker; in een "tOOl deel van de binnenhaven is 20 voet waler, zoodat
ook in dit bassin de meeste stoomschepen een veilige ligplaats vinden,

De communicatie van Priok met Balavia is rrctecd het kanaal is
over zijne geheele lengte voor de grootste praauwen en stoonnd1c:emez~,
die op de reede dienst doen, bevaarbaar. Een dam sluit evenwel de
Tjiliwong van hel Lkanaal af ze zal opgeruimd worden zoodra de
signalen vau de spoorwegbrug door de fabriek algeleverd zijn, hetgeen
in de maand December verwacht wordL.

De baggerarbeid werd, behoudens eenige stoornis, geregeld voortgezet.

“In de buitenhaven werden gehaﬂ"eld door dc

T DT e e S e I e L SR .. in 23Y, dag 52970 M®:
Merilos sl Flidn s alaliw s "Lt el s » 8 (hn'cn 6260 id.

Te zamens i e A N 59.. 0 M=

In de binnenhaven wenleu verzetl door de :

SUINGILREEL . et o e s TR .. in 231, dag 9450 M°.
Priof o N e T e S A » 13%, 0 a 183205908
17 T R s s O iy PRI sl o o B e gt .. » 26 dagen 14795 id.
Dtlintymges 00 TR e S T » 26 » 2262 id.

T RZaMen -l 5 i i s 44827 M3,

Totaal gebaggerd kubiek in Afdeefing I 84057 M?.

‘Aan de zeehoot(len werd het volgende verrigt.

Eene hoeveelheid van 1025 O M3 steen weul ontvangen waaromler
1256 M? rotsblokken en 3725 M?® koraal.

Yan dit kwantum werden 8 52 M* uit de hand gelost ten hehoeve
van den bovenbouw der‘ zechoofden ; het overige werd door de kleppen
gestort,
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il} het westerzeehoofd werden 3627 M? gebragt, in het oosterzee-
lioofd 6525 M?3. "4

De lengte van het geheele westerhoofd hoven waler is totaal 1745 M;
op ultimo November waren hiervan 1755 M. gereed. De bezelina
mel rolsblokken liep tot 1700 M. uit den wortel. :

De verwachte verzakkingen aan den kop hadden plaals gehad, en
waren weder opgewerkt; de zakking was meerendeels vertikaal en
dus zeer gunstig. Aan den kop, waar geen grondverbetering met
zand, heelt plaats gehad en geen koraal is gebruikt, bedroeg de zak-
king ruim 6 meters in den bodem.

Het oosterzeehoofd was gereed tol 1000 meters uit den wortel, van
1000 tot 1100 werd de dam opgewerkt tot = 1 M.

iene hoeveelheid van 3140 M?® zand werd in evenbedoeld zeehoofd
aestort.

De kaaimuur vorderde maar wensch; de belonstorling reikte (o}
piket 581/,.

De afheijing der binnenpalen was voortgezet (ot piket 417/,.

De ontgraving kwam gereed tot piket 43'/, zij loopt van daar te
niet op piket 51.

De oosterdamwand was gevorderd lot piket 78, de westerdamwand
tot pikel 82.

Het metselwerk werd vermeerderd met 2518.7 M3, waaronder 6235
Kunststeenen.

In de fabriek werden 418 kunsisteenen en 40 dekzerken gemaakt.

Geheid werden 148 palen, lang 16 M. zw. *°/,,, en 562 palen,
lang 14 M. zw. 2%,,. ; :

Uit de westergracht werden 1161 M?® specie, hoofdzakelijk koraal,
gegraven. : :

Het graafwerk van het koraal voor den kaaimuur werd gestaakt;
nicllegenstaande een viervoudig daggeld aangeboden werd, waren slechts
zeven lkoelies te bewegen om op de banken te werken. Dil koraal
zal door dwangarbeiders worden opgeruimd.

In de voormalige afdeeling Il werden de volgende werkzaamheden
verrigt : ;

Aan de taluds van de spoorbaan werden verwerkt....~ 3955 M?

. Voor het onder profil brengen van den rijweg werden ¢ .
e B A ol s S S it e s e Loy 1422 id.
Aan ballast werden aangevoerd............ R 1885 id.
Gebagaerd “Werdentt:. (v i Rl s R . ot 8672 id.
WE zamen. ., . . .. 15934 M°*.

Met de verharding van den rijweg werd voorlgegaan; hiervoor bezigde
men het koraal, afkomstig uit den kaaimuur en de westergracht te
Priok.

De verharding kwam gereed over een oppervlaktie van 5651 M2

Met den aanplant van schaduwboomen ging men voort. i

De zuidelijke spoorbaan werd voor een groot deel gerigt en geligt.
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De draaibrug over het kanaal, die ten behoeve der Nederlandsch-
Indische Spoor wegnnalsclmppg is gebouwd, werd voorloopig beproefd
met een last van drie locomotieven. De brug voldeed aan alle eischen;
zij »al, zoodra de gelegenheid zich aanbiedt, nog bovendien onder-
worpen worden aan ecene heproevmg mel loevoeum« van een doode
belasting middels rails.

ReEetic] aantal koeli’s was over het algemeen zeer onvoldoende; ge-
durende Lebaran Hadji verlielen alle Bantamsche werklieden tijdelijk
het werk. :

De gezondheidstoestand der Eurepeanen, en vooral der zeelieden,
was slecht, zoodat het personeel steeds zeer inkompleet was. De
ongesteldheden waren allen van weinig beleekems

Afdeeling ll.

Is vereenigd mel Afdecling I.

&

Afdeeling III.

De Lebaran Hadji-feesten waren oorzaak, dat het werk gedurende
ecnige dagen nagenoeg gestaakt moest worden over het a]gemeen was
de opkom%t van het werkvolk onbevredigend.

Gedurende de afgeloopen maand werden afgevoerd 6525 M?® trachiet,
waaronder 1256 M?® rotsblokken.

Groote hoeveelheden gruis en puin, zoomede aardlagen, \\erden op-
geruimd en in zee geslor

Een tiende spoorbaan, in de mijnen gelegd, kwam met de aan-
sluitings wissels gereed. '

Het weder was bijzonder guur en regenachtig, de beweging der
schepen werd zeer bemoeijelijkt, daar hooge zee en zware demmfr
de manoeuvres der vaarluigen l)elemmerdcn.

In tegenstelling met den bijzonder gunstigen gezondheidstoestand
die sedert den aanvang van het werk te Merak geconstateerd is, had
gedurende de afgeloopen maand nagenoeg het geheele Europesche
personeel aldaar aan galkoortsen en dergelijke ongesteldheden te lijden.
Een groot deel der vele zieklegevallen onder het scheepsvolk te Priok
was het gevolg van het verblijf te Merak.

Onder de inlanders heerschten buikziekten en koorts in vrij hevige
mate, zoodat menigmaal 50 9 der mandoors wegens ziekte afwezig
was.

Drijend Materieel.

De hopperbal"es Preanger, Bantam, Semarang en Cheribon, zoomede
de baggermolen Java, werden in het dok opgenomen.

Met l.mlslrrenoemde hopperbarge werd het eersie resullaat verkregen
van eene proel‘nemmg met enduit metallique tegenover Ratjersverf.

Hier bij is gebleken,dat de eerstgenoemde dekverf beter de huid van
het vaartuig bescherml dan de Ratjensverf, doch dat bij gebruik van
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de laatste verfstof het schip slechts twee dagen in het dok hehoeft
te blijven tegenover vier dagen bij toepassing van enduil metallique.

Het commumcahe vmrlmﬂr vertrok den 6%" November naar Anjer
om, in verband met het defect zijn der onderzeesche kabel, de ®ele-
gmﬁ::che gemeenschap e onderhouden tusschen Telok-Belon en Anjer.

De onlangs uit Furopa onlyangen baggermolen -Merak kwam gereed
en begon op den 1fden November Le hu'jﬂeren Den 13%n brak ecn
schalm; na verwisseling van dit onderdeel braken den 159" wederom
vier schalmen. . Ook deze werden door nicuwe vervangen, doch weinige
uren, nadat de arbeid op nieuw was aangevangen, begaven zich weder-
om eenige schalmen, zoodat bel werk mel dezen molen gestaakt werd.

De groole voorzigligheid. waarmede gewerkl werd, zoomede de
omstandigheid dat hij deze proefuemingen de molen onder zeer gunstige
voorwaarden voor slappe kiei gezel is, waren oorzaak, dal de emmer-
kelling niet, zooals bij de beproeving in Holland op de Abaas heelt
plaats trelnd door hel breken der schalmen in zee viel.

Niel alleen de groote koslen en moeilen, die verbonden zijn aan
Liet opvisschen van de emmers en ::.clmlnu,n die- te zamen ongeveer
70000 kg. wegén, doch ook het gevaar, dat schip, machines en be-
manuing loopen bij het breken van “de ketling , maakte het noodzakelijk
het harmelen mel dezen molen uil le stellen tot meer solide schalmen
zijn- ont\rdn"en

De overwcﬂmg, dat de schalmen niet verzwaard kunnen wmden
zonder tevens nieuwe emmers aan le schaflen, leidde tot eene bestel-
ling van een geheel nieuwe emmerkelling uit Europa. Intusschen
zal getracht worden met spoed gesmede schalmen te vervaardigen ,
om deze voorloopig (e gebruiken en het oponthoud Lot de naauwste
grenzen (e Dbeperken.

De baggermolen Priok verwisselde schalmen en een aantal emmers

- de Java, die gedurende twee jaren onalgebroken in hetl kanaal r’rewetl\l
had, uudelcrmfr een uitgebreid onderhoud.

De S]BprUD[ Gelis verwisselde van schroef.

Het onderhoud der praauwen, zolderschuilen en sloepen werd op
de hellingen geregeld voortgezel.

Gezondheidstoestand.

Gedurende de afgeloopen maand was hel zieklecijfer ongunstig.

In Afdeeling I werden behandeld 112 lijders, waaronder 84 aan
tusschenpoozende koortsen.

Een inlandsche malroes overleed aan berri-berri; vijf anderen welden
met die ziekte naar het Stadsverband geévacueerd. -

Een matroos viel uit een klapperboom, met het gevolg dat hij on-.
middellijk na den val overleed.

Op het werk hadden geen belangrijke verwondingen plaals.

Te Balavie werden door den geneesheer 60 lijders behandeld; vele

vrouwen en kinderen van geémploijeerden ln_] den havenbouw zijn
onder dit aantal begrepen. .

-




VERSLAG omlrent de werkzaambeden aan den bouw der havenwerfen
voor Ralavia over de maand December 1880).

Afdecling 1.

[Tet weder was over het algemeen gedurende e afgeloopen maand
ongunstig; zware regens en wind belemmerden menigmaal den arbeid.

Hel zeilschip Niewwediep loste zijne lading houl.

Kenige schepen der Koopvaardijvlool ankerden le Priok, helzij om
het slechte weder op de reede van Batavia e onloopen, hetzij om
ballast in e nemen. ‘

Hel stoomschip de Koning der Nederlanden, behoorende tot de
maalschappij Nederland, vertrok op den 18%n December van  Priok
naar Amslerdam.

Hel schip stak 237, voct diep en lag aan den ingang van de bin-
nenhaven ten anker, ter plaatse waar in 1878 slechls 5 voel water
stond.

De groole lengte van hel schip (105 meters) deed het niel wen-
schelijk zijn, om dezen stoomer in de binnenhaven te brengen, daar
die haven geene voldoende breedte heeflt, o een schip van bovenge-
noemde aanzienlijke lengle zonder hulp van meerpalen en corpsinorts
rond le zwaaijen; maalregelen zullen worden genomen, dat spoedig
deze hulpmiddelen aanwezig zijn.

De Koning der Nederlanden kwam in 4%/, vadem water len anker
en loodde dien waterstand over de geheele lengle der builenhaven.

De genoemde stoomer vertrok van Priok, len einde verzekerd te
zijn dat geen stoornis bij het embarkeren van de passagiers, in geval.
van slecht wéer, zou worden ondervonden; bovendirn werd er prijs
op gesteld, dat het eerste groole sloomschip, dat de haven van Priok
verliet, den naam van Zijne Majesteil den Koning droeg.

De arbeid ter verdieping der binnen- en buitenhaven werd geregeld
voortgezel.

De ondervolgende tabel levert een overzigt der verkregen resultaten
Stoombag:ermolen Batavia in December 26 dagen 40120 M° totaal in 1880 400904 M*

id. Priok » id. 20 id. 26465 » id. » id. 3912215 id.
id. Sumatra » id. 8 wid. 3860 » id. » id. 132415 id.
id. Bornco » id. 27 id. 15640 » id. » id. 148705 id.
id. Jara » id. 96 id. 12000 » id. » id. 114793 id.
id. Celebes » id. 10 id. 11190 » id. » id. 103096 id.

Totaal gebaggerd in December 1880 109275 M*
Totaal gebaggerd in het jaar 1880 ] 1226128 M°,




Gedurende de maand Deceinber werkte de Bafavia in de builen
haven, de Java in het kanaal en de overige molens in de binnenhaven

Ten behoeve der zeehoofden werden in de afgeloopen maand ont-
vangen 12536 M?® sleen, w. o. 1642 M*® rotsblokken en 3077 M?®
Lkoraal: gedurende 1880 werden de zeehoolden vermeerderd fet
111752 M? steen, w. o. 11925 M? rotsblokken en 32638 M?® koraal.

De arbeid aan de zeehoofilen in de maand December hepaalde zich
i hoofdzaak tol het op lengte brengen van het Westerzeehoold.

Op ultimo dezer maand was het geheele zeehoofd voltooid, zoodal
een aanvang kan worden gemaakt metl het opbrengen van hel Lop-
werk. ‘

Hel topwerk zal bestaan uit zware rolshlokken, die zoovezl mogelijk
aangesloten op den dam geplaatst worden; ten einde dit moeijelijke
werk eenigzins te vereenvoudigen is de binnenzijle van het zeehoold
voorloopig onder een steil talud gehouden, waardoor de schepen in de
gelegenheid zullen zijn omn hel zechnofd zeer digl-te naderen, zoodal
de rotsblokken door de kranen dier vaartuigen gelost, onmiddellijk op
den dam zullen kunnen geplaatst worden.

De oosterhavendam werd onder waler verlengd; boven waler is hij
tot 1015 M uit den worlel opzewerkl.

De kop van het Weslerzeehoold is over eene lengle van vijltix
meters geheel overeenkomslg de conslructie, die- aangegevea was bij
het oorspronkelijke entwerp, gebouwd; geen grondverbetering  door
zandstorting en geen aauvulling van de kern met koraal heeft aldaar
plaats gehal. Het doel was, zooals in het versiag over de maand
Augustus is medegedecll, om dit gedeelle van het zeehoofd zoo diep
mogelijk den bodem iu te doen dringen. Dit doel is volkomen hereikt
daar de kop thans reeds ruim 10 M. in den bodem gezakt, en waar-
schijnlijk nog net in rust gekomen is

Deze aanzienhijke verzakking geeft een denkbeeld van hetgeesn geschied
zou zijn, wanneer de grondverbetering en koraalstorting waren achler-
wege gebleven.

Aan den kaaimunr werd hel volgende verrigl. :

Gemetseld werden 2597 M? hetgeen, voor zoover den arbeid ge-

durende de laalste negen maanden betrelt, cen totaal kubiek geell
van 18709 M?® melselwerk.

Een aantal van 709 kunststeeuen werden gelegd en 866 stuks wer-
den gemaakt. :
Geheid werden 155 fundeering palen en 174 dampalen, waardoor

het totaal der ten behoeve van den kaaimuur in het jaar 1880 geheide
palen, bedraagt 1562 fundeering palen, lang gemiddeld 16 M. zw,
.o en 3189 dampalen, lang 14 M. zw. 29/,,.

De lengle van hel melselwerk wvan den kaaimuur was op ultimo
December 400 M, de ontgraving is tot piket 51'/, (513 M. uit den
vleugel) op diepte en loopt te niet bij piket 59.

Ilet heiwerk der belonpalen is gereed tot pikel 43'/,.

De fundeeringput is over de geheele lengle in koraal uilgekapt.
De bank cindigde bij piket 47, waar goede kleigrond aangetroflen
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wordt.  De mocijelijkheden bij den bouw van den kaaimuur door het
koraal ondervonden, zijn thans overwonnen. De druk van de dam-
wanden is in den kleigrond zoo aanzienlijk, dat drie rijen balken, zwaar
/yy. gesteund op alstanden van 1.75 M. mel moeile aan dien druk
weersland bieden.

Nieuwe sporen en wissels werden gelegd zoowel in hel belang van
het transport van den onlgraven groud, als voor het vervoer der met-
sclmaterialen.

[en aanvang werd gemaakt mel den verbindingsdam voor de per-
manente 25 tons-stoomkraan.

De loopdraaibrag over de weslergrachl is nagenoeg afgeklonken.

Met kracht werd aangevangen aan de ontgraving van het koraal
heooslen den Lkaaimuur. ‘

De werkzaamheden in de voormalige afdeeling 11 bestonden in hoofd-
zaak in het afwerken der taluds van de wegen en in hel opbrengen
van verhard ngsmateriaal, ballast en dergelijke. 9680 ton materialen
en 72122 personen werden langs de spoorlyn gedurende de afgeloopen
maand vervoerd.

Afdeeling 11.
Vereenigd mel afdeeling 1.

Afdeeling 1L

Een aanvanz werd gemaakl met hel bijspringen van de frontlijn der
aroeven, ten einde een 12% spoorlijn, speciaal bestemd voor het ver-
voer der rolsblokken, (e kunnen leggen.

Met moeite is hel eindelijk mogen gelukken een corps bergwerkers
fe vermen, uilsluitend Dbestemd tol schoonmaken van de rotswanden.

Aanvankelijk zijn zeer goede resultaten verkregen.

Op 29 December is hoven een stollopening cen loshangend rotshiok,
wegende ongeveer 2500000 kg. noar heneden geworpen; de slechie
ceaardheid van het losgebakken conglomeraal was oorzaak dat dil
rotshlok grootensdeels vergruisde.

Naav Priok werden afgevoerd 9257 M® trachiet, w. o. 1642 M3
rolshlokken.

De koortscpedemic was nog steeds oorzaak van een grool gebrek
aan toezigthehhend personecl; beambten van Balavia Lot assislentie naar
Meval gezonden werden binnen weinige dagen verblijl te Merak on-
sesteld. Gedurende de laatste tien dagen der maand Decemier was
cchler groote verbetering in den gezondheidsloestand op te merken.
zoodat de hoop bestaal dat de epedemie geweken is.

Drijeend Malericel.

Het communicalievaartuig kwam medio December le Priok terug,
na afloop van de dienst, verrigt ten behoeve van het onderhouden der
gemeenschap Lusschen Anjer en Telok-Betong, lijdens hel defect zijn
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der onderzeesche (elegraalkabel, die beide plaatsen verbindt.  [ierna
werd het stoomschip tijdelijk afgestaan aan de Koninklijk Nederland-
sche Marine voor de opname der reede van Balavia. :

Na de hopperbarge Cheribon, werden gedokt de Banjoemaas, de Su-
matra de Tjelintjing en de Soerabaija. ¥

Het groote kamwiel der Tandjong Priok brak onder het koraal-
baggeren; een nieuw wiel is opgebragt, (rictiewielen zullen gegolen
worden, ten einde bij het koraalbaggeren meerdere zekerheid te ver-
krijgen.

De hopperbarge Banjocmaas werd van eene nieuwe schroel voorzien.

De baggermolen Sumalra onderging eene zware reparatie; de beide
tuimelaars werden vernieuwd en het schip verder voor hel koraalbag-
geren ingerigl. Op den baggermolen Bafavia brak een schijf der
hoistinggear, waarna dit onderdeel vernieuwd werd.

De stoomsloep Koewat werd op de helling gehaald en onderging een
belangrijke reparalie aan de machine; het schip werd op nieuw ge-
koperd.

De stoomsloep Lalas-verwisselde de schroel.

Het onderhoud der praauwen, klepschouwen, zolderschuiten enz.
werd geregeld voorlgezel.

Gezondherdstoestand.

Deze bleel onder het personeel der Bataviasche Ilavenwerken statio-
nair, de ziekten waren van calarrhalen aard of wel door malaria
veroorzaakt. -

Te Priok had op 25 December een ongeluk plaals; eenige koelies
duwden een met hout beladen wagen tegen een leegstaande wagon,
waardoor twee balken van de geladen wagen vielen en vier koelies
zwaar verwond werden, twee personen waren onmiddellijk dood, de
beide andere werden naar het stadsverband gebragt.

In aldeeling I- werden 127 lijders le Priok verplecegd, waaronder
96 koortslijders. -

Te Balavia werden 63 zieken door den geneesheer der Bataviasche
Havenwerken behandeld.

De koortsepidemie te Merak nam op let einde van de maand een
gunstiger karakter aan.
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